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KKATERA PNEVMATIKA JE ZA VAS NAJBOLJSA, NI ODVISNO SAMO 0D VOZILA, TEMVEC TUDI VASEGA SLOGA VOZNIE,
CESTE, PO KATERI VOZITE, IN CENE. V BARTOGU IMAMO ODGOVORE NA VSA VPRASANJA 0 PNEVMATIKAH!
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PNEVMATIKE ZA EV ZRACNO VZMETENJE KRMILJENJE VENTILOV FILTRI TRDNIH DELCEV

NajteZja gumijasta naloga Blazine, ki morajo biti pod tlakom Jermen ali veriga, kaj je bolje? Filter, ki ga ne smemo spregledati
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PNEVMATIKE ZA
ELEKTRICNA VOZILA
Da bi vse delovalo optimalno,
Se vedno iScejo najprimernejse
pnevmatike za 'elektricarje'.

FILTRI TRDNIH DELCEV

Okvara filtra trdnih delcev pri
dizelskih motorjih lahko zahteva
izjemno drago popravilo.

PROGRAM
ZVESTOBE BKLUB

Popolnoma nov Bartogov
program zvestobe, osredotocen
na mehanike in velike kupce.

KRMILJENJE VENTILOV

V vsakem motorju z notranjim
zgorevanjem odmicno gred

poganjata zobati jermen ali veriga.

Bartog in druzba

Osvojitev slovenske kraljice, 4
AMZS in Bartog, 13 druzenj

ob zarih po vsej Sloveniji

PR koticek 6
Meyle, ATR, AutoNet

Pnevmatike Nexen

Prva vgradnja na

modelih najzahtevnejsih 12
evropskih avtomobilskih
proizvajalcev

Continental

Komponente jermenskega
pogona za motor EA288
evo, aplikacija za merjenje
napetosti jermena

Textar

Zakaj je pomembno
zagotoviti tiSino med
zaviranjem?

36
40

Dobavniki
Osram in TRW

MRL kmetijske

pnevmatike

Prepoznavne po svoji 16
vzdrzljivosti in tehnologiji,

ki povecuje produktivnost
strojev in vozil

r:love poslovalnice 22
Zalec, Litija, Murska Sobota

Zracno vzmetenje
Blazine, ki morajo biti pod 30
tlakom

Certificiranje funkcij
avtonomne voZnje 32
Ni avtonomne voznje brez
vozniskega dovoljenja

Iz BARTOG

INFO

IZDAJA
Bartog d.o.o.

UREDNIKI

1ZVRSNI UREDNIK
Matko Jovi¢

www.bartog.si

Akumulatorji
Kapaciteta in zamenjava

JBM orodje in
servisna oprema
Kakovost za vsako nalogo

48

ATE zavorna tekocina

|zbira prave zavorne tekocine 54
je klju¢nega pomena

BHS SERVIS SZ-ZIP 54
Paleta storitev iz enega vira

NOCO

Nova ponudba polnilcev 56
in zaganjalcev motorja pri
Bartogu

Zanimivosti
10 najpogostejsih okvar na 58
avtomobilih po Evropi

Obrtniska ulica 18, 8210 Trebnje

Glavni urednik Marko Tomac

KONTAKT
info@bartog.si

MARKETING

marketing@bartog.si

REDAKCIJA

Bojan Jerman, Janez Cvek,
Iztok Puksié¢, Igor Slatinek,

Tamara Franji¢

Spostovani kolegi,
kupci in partneriji,

idimo, da se razmere

na trgih vseskozi

spreminjajo, kot plima

in oseka, z izbruhi
nemirov, padanjem trga, a tudi
vzponi in novimi priloznostmi. Te
razmere nas zagotovo tudi letos
niso pustile ravnodusne. A ne
glede na to, smo trdno na poti, da
ostanemo prilagodljivi, inovativni
ter predvsem uspesni.
Letosnje leto je bilo zaznamovano
s §tevilnimi spremembami, ki
smo jih naértovali in kar nekaj od
teh tudi Ze uresnicili. Procesne
spremembe so postale nujnost, saj
dinamika trga terja prilagajanje
nasih poslovnih praks. Nasa ekipa
sledi tem trendom in z delom
nadaljuje v zastavljenem tempu.
S centralizacijo in z uvajanjem
enotnega standarda na nivoju
skupine Toki¢ zagotavljamo
trdno osnovo za prihodnjo rast in
razvoj.
Vendar pa ostajajo tudi doloceni
izzivi, ki jih delimo z mnogimi
drugimi podjetji. Pridobivanje
kadrov je v danasnjem ¢asu
izjemno zahtevno, a kljub temu
si prizadevamo za krepitev nage
ekipe. Kot odli¢na ekipa vseh
zaposlenih podjetja Bartog smo
uzivali ob leto$njem druZenju,

TISK
KERSCHOFFSET d.o.o.

ko smo se zbrali ob reki Kolpi.
Veselim pa se tudi vseh nagih
nadaljnjih druZen;j.

Razveseljivo je tudi dejstvo,

da smo se redno druzili z

na$imi partnerji in cenjenimi
strankami, s katerimi tvorimo
na$o skupnost, ki se trudi, da bi
varnost v gibanju delovala. Skozi
skupna sproséena druzenja vsi
bolje razumemo potrebe in Zelje
drug drugega.

Kljub vsem izzivom, s katerimi
smo se soodili, pri¢akujem, da
bomo v letosnjem letu dosegli
zastavljene cilje in $e okrepili svoj
polozaj na trgu. Ob tej priloznosti
bi se rad zahvalil vsem zaposlenim
za potrpljenje, trdo delo in
predanost v teh turbulentnih
¢asih. Na va$o neprecenljivo
podporo ra¢unam tudi v naprej,
da bomo skupaj gradili uspesno in
stabilno prihodnost.

Hvala, ker ostajate z nami, skupaj
smo mocni in verjamem, da

bomo dosegli nove cilje, ki nam
omogocajo obstoj in napredek ter
zadovoljstvo.

Matjaz Aljandic,
direktor Bartoga

GRAFICNA OBDELAVA IN PRIPRAVA
Business Media Croatia d.o.o., Metal¢eva 5, Zagreb, Hrvaska

BartogINFO je interna strokovna brezplac¢na revija podjetja

Bartog, ki se distribuira prek mreze podruznic. Vse zalozniske
pravice, logotipi in imena so last podjetja Bartog. Vsaka uporaba

ali kopiranje materialov brez dovoljenja urednikov je prepovedana.

Iz BARTOG
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Delavnica ¢
Falken

Z veseljem delimo z
vami nase dozivetje na
delavnici Falken, ki smo
jo organizirali za nage
zaposlene. Skupaj smo se
poglobili v svet pnevmatik, raziskovali najnovejse trende in se
posvetili izboljsanju prodajnih ves¢in. Bilo je motivacijsko in
poucno!

Po konéani delavnici smo nadaljevali s prijetnim druZenjem
na bovlingu. Smeh, zabava in malo tekmovalnosti so ustvarili
nepozabno izkusnjo. Ekipno delo in povezanost, ki smo ju
gradili skozi dan, pa sta se nadaljevala za mizami. Verjamemo,
da so taksni dogodki klju¢ni za nasi podjetji in izboljsanje ze
tako dobrih medsebojnih odnosov. Veselimo se nadaljnjega
sodelovanja in ustvarjanja novih skupnih spominov! #

Srecanje prevozniskih druzin in
prevozniskih podjetij Slovenije 2023

Na sre¢anju prometnih zdruZenj in podjetij Slovenije 2023 so ponovno izpostavili pomen
prometne panoge v razvoju celotnega gospodarstva. Veéina prevoznikov deluje v malih,
druzinskih podjetjih, v katerih delo so vklju¢eni vsi druzinski ¢lani, zato druzenje in
medgeneracijsko povezovanje ostajata temeljni vsebini tega dogodka. Obenem so se
prevozniki srecali s svojimi dobavitelji in drugimi partnerji. Veseli smo, da je bil tudi
Bartog del te velike in lepe zgodbe - rekordne po svo;em obsegu. #

Iz BARTOG
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The Power of ZF 2023

Tradicionalna letna delavnica ZF, ki presega zgolj izobrazevanje s predavaniji,
| je letos razveselila vse obiskovalce srbskega centra varne voznje NAVAK.

Bogat program na atraktivni lokaciji je zdruzeval $tiri razli¢ne module,

povezane z elektrifikacijo voznega parka in ZF-ovo prodajno ponudbo. V
prvem modulu so predstavili
zavore TRW za elektri¢na vozila,
v drugem so razlozili osnove
elektri¢nih pogonov (micro,
medium, PHEV in full EV), nato
so vsi obiskovalci imeli moZnost
preizkusiti elektri¢na vozila
na prenovljeni progi NAVAK,
delavnica o iskanju ustreznih
rezervnih delov pa je bila éetrti
modul. #

Hvala vsem zaposlenim v podjetju Bartog

Ob tej priloZnosti se vsem zaposlenim v Batogu zahvaljujemo za njihovo solidarnost
in angaZiranost pri zbiranju pomodi in sredstev za sodelavce, katerih domove so
poskodovale letosnje katastrofalne poplave. Pri podnebnih katastrofah ni nihée
izvzet in zato smo izjemno ponosni, da kot skupnost in podjetje nismo pozabili na
svoje zaposlene in druge prizadete v poplavah. #




Prenovljene stiri
poslovalnice

Poleg odprtja novih poslovalnic, ki so v

preteklih mesecih dobile najboljse lokacije in
prepoznavnost, se lahko pohvalimo, da smo
prenovili §tiri obstojece Bartogove trgovine. Da bi
ohranili najvisje standarde in izkusnje pri nakupu
avtomobilskih delov, so poslovalnice v Novem
mestu, Krskem, Lescah in Skofji Loki dobile

novo podobo in organizacijo prodajnih oddelkov.
Veselimo se nadaljnjega sodelovanja z vsemi
nasimi partnerji v 3e boljgem okolju. #

Ljubljanski maraton

Najvedji ljubljanski maraton je nekaj, ¢esar pravi $portniki ne

zamudijo, zato so tudi na leto3nji 27. izvedbi nastopili tekadi iz

Bartoga in Tokic¢a. Naga ekipa se je udelezila teka na 10 km, kjer

je Mario Soldo popravil svoj osebni rekord, TomaZ Kirm pa je
dosegel svoj najboljsi
polmaratonski ¢as.
Cestitke Nastji Karli¢,
Kristijanu Vuradinu in
Matjazu Aljanci¢u ter
vsem drugim za nastop
v druzbi veé kot 11.000
tekacev. #

Osvojitev slovenske kraljice

Po prvotnem nacrtu smo se nameravali povzpeti na Triglav, a
smo ga spremenili v sre¢anje s kraljico, kakor ve¢krat imenujejo

za enodnevni izlet, na katerem se je ekipa predanih planincev iz
Tokica in Bartoga pod budnim o¢esom nasega vodje planinskih
izletov Maria Solde vrnila z 22 km dolge poti s ¢udovito izkusnjo in
spomini. Sledijo priprave na §tevilne izlete in pohode, ki nas ¢akajo
v prihajajo¢em letu. #

Iz BARTOG
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Zeleza v proizvodnem procesu postanejo

] ]
0 b I s I( v tova rn I visokokakovostne komponente za premium

vozila. Enak vtis je povzrotilo postopno
M EVI e girjenje portfelja linije izdelkov HD, s katero
so pri Meyle naredili velik korak naprej,
Pokukati v zakulisje tovarne Meyle sploh ker gre za izdelke, ki po kakovosti
v Istanbuly, kjer strastna ekipa presegajo celo reference prve vgradnje.
strokovnjakov z inovacijami in tehnologkim ~ Strast in naklonjenost najnovej$im
napredkom ustvarja linijo 23.000 razli¢nih  tehnologijam skozi nenehno iskanje

rezervnih delov, je izkusnja, ki jo bosta najmanjsih nepopolnosti pri Meyle

ekipi iz Tokica in Bartoga $e dolgo pomnili  uresni¢ujejo po svojem nacelu HD. Vtise

- tako zaradi impozantnosti velemesta iz tovarne so udelezenci dopolnili z

kot izkusnje Meyle HD (rezervni deli viSje ~ nepozabnimi turisti¢nimi spomini iz
kakovosti od tistih za prvo vgradnjo - Istanbula, kar govori samo zase. Bilo je
linija, lansirana leta 2002). poucno in zabavno, in to je vedno najboljsa

Bilo je impresivno videti, kako navadni kosi kombinacija! #

Konferenca ATR

Tako kot v industriji parfumov ni vse diece,
tudi poprodajna industrija pomeni veliko veé kot
»zavore in filtre«. Poslovna skupnost avtomobilske
poprodaje je zelo vznemirljiva, tehnolosko napredna
in zelo uspesna tudi kot temelj razvoja novih
avtomobilov.
V njenem okviru je zelo veliko izzivov in vizij, ki
so neverjetno privla¢ne, kar so ponovno potrdili
na digitalni konferenci ATR na Portugalskem.
Zanimivo je bilo videti in razmisljati o novih idejah
in izzivih strokovnjakov iz razli¢nih delov Evrope ter Dru ie nje Z AutoNetom
videti, kako povezani z istimi cilji hitro pridejo do
reitev. Mo¢ sinergije, ki jo kot Z velikim zanimanjem spoznavamo dobre prakse
ﬁi krovna organizacija podpira drugih, saj se vedno radi u¢imo in razvijamo, z
‘ b [ & B ATR International, veseljem pa delimo tudi lastne izku3nje in znanja.
3 i Y E . zlahka porusi trenutne Izzivanje lastnih paradigem pomeni velik preizkus, zahteva veliko poguma in
- poslovne paradigme omogoca velike nagrade. Na obisku pri AutoNetu, kot mednarodnem distributerju

q in postavi temelje za avtomobilskih delov in dodatne opreme, ¢lanu SAG Group in ATR International,
prihodnje $irjenje in smo med izmenjavanjem izkusenj preZiveli prijeten ¢as. Po drugi strani pa nismo
razvoj. # ni¢ manj uzivali niti ob obisku delegacije AutoNeta, ki smo jo gostili v upravni

stavbi Tokica, logisti¢no distribucijskem centru, poslovalnicah in TEC-u. #

Iz BARTOG



NTK IZPUSNI PLIN
REKRUKLACIJSKI VENTILI

ili za rel::rrl-culacl;n |zpu§mh plm-:I'u za zmanjSanje ékodljw:h
lzpust-::-v pri dizelskih in bencinskih motorjih.

* 100 Stevilk delov za 86 milijonov vozil
* 42 %, pokritost vozil v obratovanju v EMEA

NTK - blagovna znamka stevilka 1 za elektroniko vozil

(f) » BinjoR&!

Niterra EMEA GmbH

& 4 THREE LETTERS
s ENSURE THE HIGHEST

PRECISION

VEHICLE
ELECTRONICS
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LeanPay - uzitek Sankanje s Falkenom,
takoj, placilo na s Continentalom
obroke vzdrZevanje

Da bi $e dodatno zaokrozili nabor

moznosti naro¢anja in pla¢evanja Vsak kupec $tirih zimskih ali celoletnih

siroke Bartogove ponudbe tako v pnevmatik Falken, ve¢jih od 17 palcev, v
poslovalnicah kot v spletni trgovini poslovalnici ali spletni trgovini bartog.si
www.bartog.si, je vsem kupcem prejme kakovostne lesene sani, na kakrinih

na voljo LeanPay. Gre za storitev smo se sankali kot otroci. Prekrite s trdnim
brezgotovinskega obro¢nega placevanja, in udobnim materialom so pripravljene na

za katero ne potrebujete kreditne vse zimske podvige. Ker zimskih pnevmatik
kartice in je na voljo v skoraj 700 ne potrebujemo samo za sneg, ampak tudi za
trgovinah po Sloveniji. Preprosto nizke temperature, boste vsi, ki boste kupili
prenesete aplikacijo in jo povezete pnevmatike Falken, manj$e od 16 palcev, prejeli
s svojim banénim ra¢unom. Nato prijetno in kakovostno odejo, ki vas bo varovala
samo $e izberete §tevilo obrokov in pred mrazom.

izdelek je vas. LeanPay vam omogoca Vsakega kupca zimskih pnevmatik Continental,
hitro odobritev kreditov do visine vedjih od 17 palcev, bomo nagradili z odli¢nim
5.000 evrov v do 48 obrokih brez ro¢nim sesalnikom. Vsi, ki se boste odlo¢ili za
dokumentacije. # pnevmatike Continental do 17 palcev, pa boste

¥ BARTOG
@ leanpay
Enostavni obrocni
nakupi

prejeli set finih krp za vzdrzevanje avtomobila. # =

Od doma do sluzbe z
Bartogom in Continentalom

Potem ko smo ljubljansko avtobusno linijo okrasili z barvami Bartoga in
Continentala, smo nadaljevali z osvezitvijo javnega prometa z enakim
oblepljanjem avtobusov v Mariboru, Murski Soboti in Kamniku. Poleg tega, da
vas s tem obve§¢amo, kje je najbolje kupiti pnevmatike in rezervne dele za vozila,
nas veseli, da avtobusi z novo podobo spodbujajo varnost v prometu. Varnost je se
vedno najpomembnejsi in pravi razlog, zakaj kupujemo zimske pnevmatike. #

Iz BARTOG
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Genera
Znanja

AMZS in Bartog

Brezhibnost vozila poleg poveéanja q
stopnje varnosti v prometu zagotavlja M
tudi varnost v poslovanju, saj je
zanesljiva mobilnost klju¢ do trajnosti =
W R, = vsakega procesa. Poslovno in zasebno!
3 -~ . Prav zato skozi slogan »Varnost v gibanju, po katerem delujeta
> 1 3 d ru z e n ’ o b Bartog in Toki¢, nenehno vlagamo v izobraZevanje vseh prometnih
P deleznikov na Hrvaskem in v Sloveniji, veseli pa nas, da podobno
razmi§ljajo tudi v AMZS, tako s svojim Centrom varne voznje, kot z

- ] m
za rl h po vse, izobraZzevanjem zaposlenih v mrezi svojih servisnih delavnic.

Priblizno 20 predstavnikov servisne mreze AMZS smo med obiskom

'. 17
Sloven Ij I v Zagrebu seznanili s konceptom in razvojem izobrazevalnega

centra Toki¢ (TEC). V druzbi nasih vodjij in instruktorjev Hrvoja

—
o

ot e b W

Druzenje je sestavni del poslovanja na podro¢ju vzdrzevanja Ivancevi¢a in Zlatana Damjanovica so se seznanili z razvojem
avtomobilov. V¢asih je treba pocakati, v¢asih se srecati, v¢asih kaj centra in mehanike, najpomembnejsih modulov in opreme. Pri
ponoviti, zato so trenutki sprostitve klju¢ni za poslovni razvoj — temi organizacija servisa so poudarek preusmerili na izobrazevanje,
ne glede na to, ali gre za odnos med mehanikom in voznikom ali vzdrZevanje ter servis elektri¢nih in hibridnih vozil. Gre za program
med mehanikom in distributerjem. Prav zato se z velikim veseljem za novejsa vozila, za katerega je TEC opremljen z edinstvenim
spominjamo kar 13 razli¢nih druzenj pred poslovalnicami Bartoga, modulom — mockupom za usposabljanje serviserjev. [zobrazevanje
kjer smo pekli na Zaru in na sre¢o ve¢inoma uzivali v lepem vremenu. smo verificirali po standardih EU in poteka kot mikrokvalifikacija. #

Poleg sproi¢enega in neformalnega druzenja smo spoznavali
najnoveje izdelke blagovnih znamk HAZET, Unior, Milwaukee in
Karcher. To je nekaj, kar je v Bartogu tradicija in ¢esar se veselimo tudi
naslednje leto.
Bartogove Zare smo
organizirali v PE Nova
Gorica, PE Crnomelj,
PE Brezice, PE Litija,
PE Ajdovséina, PE
Murska Sobota, PE
Ravne, PE Velenje, PE
Ribnica, PE Krsko, PE
Skofja Loka, PE Lesce
in PE Metlika. #

Iz BARTOG
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VEC KOT 30 LET

DISTRIBUCIJA A/C SISTEMOV
REZERVNI DELI ZA AVTOMORBILE,
TOVORNJAKE, KOMBIJE.
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PNEVMATIKE | PNEVMATIKE NEXEN

i

kozi odli¢énos

— muenTE Nexen je kot globalni izdelek
S bt nasel pot do prve vgradnje

HI na modele najzahtevnejsih

evropskih avtomobilskih

proizvajalcev, nenehen

in mocan razvoj pa ga je

spremenil v globalnega igralca

s tovarnami in R&D centri v

al Evropi, Ameriki in Aziji.
> = - o J azseznosti razvoja in globalnega
HEH EN -n nE - uspeha proizvajalca pnevmatik

Nexen Tire je slutil malokdo. Ne
glede na to, ali gre za zacetke
znambke pred 80 leti ali globalni
1 nastop in prihod na zahteven evropski trg, je
| Nexen zelo hitro postal prvoligas. Navsezadnje
je to pomenljivo predstavil s sponzoriranjem
prvoligagkega nogometnega kluba Manchester
City, ko je poleg Guardiolinih prvakov
O 0 C sponzoriral tudi Zensko ekipo. Danes, z opazno
Nexen Tire kot partner originalne opreme (OE) prisoenostio natrgu. s sponzarira uventus
. Vendar je bila to le krona dolgoletnega
© Audi A3, _’/__\4' A8, f“7 ) razvoja in vlaganj, s katerimi je juZnokorejski
® BMW ser.llje 2, serije 5in X1 T e @ 3 proizvajalec naredil klju¢en korak naprej in
g lr‘\/llifc?eazlsyrazre d A GLE in GLC k’>) @ A <17 | )= postal eden izmed priznanih in zaZelenih prvih
y ; i vgradenj na zelo zanimiva premium vozila v

8, S
o

® Porsche Macan in Panamera ronmon i ) ]

® Renault Megane :_@';_:- @ @ § — =) @ vseh razredih.

@ Seat Ibiza in Leon SEAT oo - .

® Skoda Fabia, Scala, Superb, Zahteven zacetek kot recept za uspeh
Kodiag J‘\I:Q @ Jeep @ a‘.i Podjetje Nexen Tire je svojo zgodovino

® VW Polo, Passat, Golf, Caddy seuGEoT ) marm N TS ' zacelo pisati Ze leta 1942, ko so zaceli

izdelovati pnevmatike pod imenom Heung-a

Iz BARTOG
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spesnosti

nadaljnji potek razvoja izdelka

Najnaprednejse tehnologije in razvoj .

pnevmatik, kar neposredno

[ [ [ - N

pnevmatik z umetno inteligenco Fonvls ivoui poronpon:

razvoja njihovih prototipov.

Z uporabo metode koncnih
Ponudba pnevmatik Nexen Poleg obstojecih naprednih inteligence (Al razvili sistem elementov (FEA) je mogoce
prinasa voznikom vse teologij razvoja in proizvodnje, za napovedovanje zmogljivosti ustvariti modele pnevmatik
najsodobnejse tehnologije, zaradi katerih so pnevmatike pnevmatik. in konfiguracije materialov,
zaradi katerih so njihove izijemno tihe, z nizkim kotalnim Z zagotavljanjem izjemno velikih ki jih uporabijo za natancno
pnevmatike danes v svetovhem uporom in visoko stopnjo in kakovostnih podatkovnih napovedovanje ter analizo
vrhu, kar na koncu dokazujejo stabilnosti, so s pomocjo baz, klju¢nih za strojno ucenje, zmogljivosti pnevmatik na vsaki
tudi Stevilni neodvisni testi. strojnega ucenja in umetne uspe Nexen bistveno vplivati na stopnji razvoja izdelka. #

Iz BARTOG




PNEVMATIKE | PNEVMATIKE NEXEN

S sedmimi glavnimi
cezmorskimi centri in
14 podruznicami
je Nexen prisotenv
skupno 150 drzavah.

PRODUCT CATEGORY

UHBEHE:

SUVI4X4

Tire Industry. Proizvodnja pnevmatik se je
nadaljevala tudi po korejski vojni, leta 1976
pa je podjetje kotiralo na korejski borzi. To je
ilo obdobje, v katerem so bili z veliko volje
in truda vodstva ter zaposlenih postavljeni
trdni temelji za prihodnost. Novo obdobje
je prineslo izgradnjo velike tovarne za
mnozi¢no proizvodnjo radialnih pnevmatik,
sklenilo se je partnerstvo z Michelinom, ki
je trajalo do leta 1991, konec stoletja pa je

bil odprt razvojni institut, ki deluje 24 ur

na dan. Danes je na svetu ve¢ R&D centrov,
kjer snujejo pnevmatike Nexen. Nahajajo se
tako v Juzni Koreji in na Kitajskem kot tudi v
Nemé¢iji in Ameriki. Danes so to objekti, ki ne
navdusujejo le s svojimi izdelki, ampak tudi z
organiziranostjo in monumentalnostjo.

Ob koncu tisocletja je podjetje zacelo

delovati pod danes znanim imenom Nexen
Tire in nadaljevalo razvoj z novo vizijo in
poslanstvom, ki je zagotovilo najve¢jo rast
prodaje med vsemi podjetji na svetovnem trgu
pnevmatik. Ustvarili so tehni¢ne in proizvodne
zmogljivosti, ki so pritegnile pozornost celotne
avtomobilske industrije.

V naslednjih letih so Nexen prepoznali in
priznali kot center odli¢nosti ter nove kulture
upravljanja in transparentnega poslovanja.
Sledili so vstop na amerigki trg, komercializacija
pnevmatik v razredu ultra-high performance,
odprtje tovarne na Kitajskem, leta 2008 pa so
ustanovili sedez korporacije v Evropi — Nexen
Tire Europe. Poslovni razvoj je leta 2018 prinesel
zakljucek del in reorganizacijo obratov v Evropi
in Ameriki, leto kasneje pa je zaZela delovati
evropska tovarna v Zatecu na Cegkem, ko so tudi
izvozni rezultati presegli milijardo dolarjev.
Hkrati s $iritvijo tovarne v Evropi je zacela
znamka Nexen Tire delovati z novo celostno
grafi¢no podobo in s sloganom "we got you",
kar v pomenskem prevodu pomeni "mi smo
reditev za va§ problem", torej vizijo Nexena
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kot blagovne znamke, ki je vedno na strani
strank in partnerjev. To je bil odli¢en uvod v
praznovanje 80. obletnice leta 2022.
Poslovanje nadaljujejo s $tevilnimi referencami
prve vgradnje najbolj znanih svetovnih

proizvajalcev avtomobilov. Kaj je Nexen

danes, najbolje potrjuje dejstvo, da ga kot
prvo vgradnjo najdemo na modelih Porsche
Panamera, da so ga izbrali Alfa Romeo za
Tonale, Audi za A6, Hyundai za Ioniq 6 in

BMW za modele Series 2, X1 in iX1 EV. Seznam

vseh referenc za prve vgradnje je dolg, tako
kot $tevilne nagrade za odli¢nost, dizajn in
rezultate — ne glede na to, ali gre za letne,
zimske, celoletne ali EV pnevmatike. #
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taking you further,.., &

Partnervsakega
(metovalca

Prepoznavne po svoji vzdrzljivosti in tehnologiji, ki povecuje
produktivnost strojev in vozil, so kmetijske pnevmatike MRL
pametna nalozba v vsako kmetijsko opravilo.

skupine Malhotra ponuja razli¢ne

prednosti za kmetijska vozila. V prvi
vrsti so to vzdrzljive in robustne pnevmatike,
namenjene najvedjim obremenitvam in tezkim
pogojem. Zaradi tega so primerna izbira za
vse podlage, tudi neravne in zahtevne terene.
Pnevmatike MRL zagotavljajo odli¢en oprijem
za stabilno in varno delovanje kmetijskih ter

S vetovno znana znamka MRL kot del

Iz BARTOG

industrijskih vozil. Zasnovane so tako, da imajo
minimalen kotalni upor, kar prispeva tudi k
manji porabi goriva. Nakup pnevmatik MRL

je pametna nalozba v vsako kmetijsko opravilo,
kar potrjujejo reference prve vgradnje na modele
JCB in Caterpillar.

Program pnevmatik MRL za kmetijska vozila

je zasnovan za boljsi oprijem na podlago ob

kar najmanj$em pritisku na tlain s tem za

PONUDBA
ZNAMKE MRL

® Rradialne
pnevmatike,

® kmetijsko-
industrijske
pnevmatike,

® pnevmatike za
kmetijstvo in
gozdarstvo,

® namakalni program,

® pnevmatike za
kmetijsko orodije,
prikljucke, prikolice,

® kmetijske
pnevmatike za
poljedelstvo in
ceste,

@ vrtni program.

vedjo zadcito pridelka. Po drugi strani profili
pnevmatik MRL izbolj$ujejo manevriranje, kar
neposredno vpliva na ué¢inkovitost in povecuje
produktivnost.

V pnevmatikah MRL, znanih po inovativhem
oblikovanju in tehnologiji, uporabljajo posebej
razvite zmesi kot tudi tehnologijo konstrukcije
VE, s katero so dosegli izjemno fleksibilnost
bo¢nic pnevmatike. Na ta nacin lahko
pnevmatike MRL pri enakem tlaku prenesejo do
40 odstotkov veéjo obremenitev.

Zatetek znamke MRL sega v leto 1954.

Od takrat so z neprekinjenim razvojem in
prisotnostjo na trgu pripravili nabor veé kot
1800 razli¢nih izdelkov robustnih pnevmatik v
velikostih od 8 do 54 palcev. Danes je MRL kot
zazelena kmetijska blagovna znamka prisoten v
vec kot 105 drzavah po vsem svetu.

MRL je s svojim portfeljem vrhunskih izdelkov
ustvaril pomemben trg. Njihovo dejavnost

so ze 7 let zapored prepoznali in nagradili z
izvozno nagrado indijskega CAPEXIL-a (Export
Promotion Council, Ministry of Trade). #
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gumijasta naloga

Ce so elektri¢na vozila uspela najti pot do voznikov
dizlov, bodo tudi e-pnevmatike nasle pot do elektricnih
vozil. Tukaj podajamo zakljuéek po analizi vseh

encinski ali dizelski motor
povzroda kar 50 odstotkov
hrupa v vozilu, pri elektri¢nih
vozilih pa elektromotor
prispeva le 15 odstotkov celotnega
hrupa. In to je le vrh »ledene
gore«, ko govorimo o razlikah med
elektri¢nimi in klasi¢nimi pogoni,
ki se kasneje odrazajo na vseh
delih in opremi. Ce ste le sopotnik
ali nezainteresiran voznik, so
‘elektricarji' e vedno le 3katle na
kolesih, ki jih je treba »polniti« in
upostevati prometne znake. Ce pa
Zelite biti varnejsi, hitrejsi, var¢nejsi,
so razlike zelo velike.

In kakSne pnevmatike
potrebujejo?

Ce je nas cilj odgovoriti na
vprasanje, kaksne pnevmatike so
potrebne za elektri¢no vozilo, je
nemogoce, da se ne dotaknemo
sistemov, zaradi katerih so
elektri¢na vozila specifi¢na.
Glavne razlike med klasi¢nimi in
elektri¢nimi (BEV) vozili so poleg
drugalnega vira energije $e masa,

Iz BARTOG

utinkovitost, navor in raven hrupa.
A kaj vse to pomeni za pnevmatike?
Ve¢ja teza ne bi smela vplivati,

saj smo — bi pomislili - Ze imeli
avtomobile, ki so tehtali ve¢ kot

2,5 tone in vozili z ve¢jimi (XL)
pnevmatikami. Ce ste voznik, ki

ne ve, koliko mu avtomobil porabi,
in se ve¢inoma vozite z radarskim
tempomatom (adaptive cruise
control), razlike sploh ne boste
opazili. Ojatane pnevmatike zaradi
vedje mase vozila niso ustrezen
odgovor na potrebe EV. Z njimi bi
na Tesli ali Skodi Enyagq drasti¢no
povecali porabo energije in hrup,
pokvarili vozne lastnosti, podaljsali
zavorno pot, obrabili pa bi jih
priblizno 20 odstotkov hitreje

kot pnevmatike za EV. Da bi vse
delovalo optimalno, 3e vedno i3¢ejo
najprimernej$e pnevmatike za
‘elektricarje’.

Poveéan kotalni upor in struktura
navadnih pnevmatik XL zlahka
vodita do 10 odstotkov ve¢je porabe
energije elektri¢nih vozil in precej
krajsega dosega. Samo predstavljajte



Elektrika kot gorivo postaja za voZnjo
drazja kot bencin, zato, ¢e zmanjSan doseg
elektri¢nih vozil preratunamo v evre,
ugotovimo, da bi z e-pnevmatiko na EV, ki
prevozi 300 km, lahko pri vsakem polnjenju
70-kilovatne baterije prihranili okoli 5 evrov.

Marko Tomac

si, koliko je vrednih 30 km dosega v
EV, ki presega 300 km. Vsi periferni
sistemi, oprema in celo pnevmatike
so dimenzionirani tako natanéno,
da ohranijo vsak kilometer dosega.
In to 8e ni vse, saj ohranjajo udobje,
zmogljivost in celo ceno vozila.

Tu je matematika!

To, da je elektromotor lazji od
motorja na notranje zgorevanje,

ni preve¢ pomembno, saj imajo
nekatera vozila ve¢ elektromotorjev,
potem pa je tu $e baterija, ki

hitro nadomesti maso. Namesto
priblizno 30 kilogramov goriva pri
klasi¢nih avtomobilih potrebujejo
elektri¢na vozila za 400-kilometrski
doseg v priblizno podobnih voznih
razmerah vsaj 300-kilogramsko
baterijo. Zato je najpomembneje
razumeti, da je povec¢anje posode za
gorivo za 3 litre za proizvajalce vozil
z bencinskimi in dizelskimi motorji

skoraj brezpla¢no. Se pravi tisti 3
litri, ki zadostujejo za 50 km voznje,
so ekvivalent bateriji s kapaciteto
8 KWh v povpre¢nem elektri¢nem
avtomobilu. A pri 'elektri¢arju’ je
tistih 8 kWh zelo zelo dragih in
tehta okoli 30 kg. Tako je jasno,
zakaj na EV-je dajejo zelo dobre
pnevmatike, ki ne zmanjsujejo
ucinkovitosti. Ker so cenejse od
baterije, pocenijo vozilo.

Spet tisina

Takoj za maso pride ponovno na
vrsto tidina. Pogon elektri¢nih
vozil je tih, zato se sligijo zvoki
vetra, koles in vzmetenja. To je za
voznike nenavadno, zato imajo
proizvajalci novo nalogo. Nekateri
pod pretvezo retro doZivetja skozi
zvoénike vrtijo znane frekvence,
ki posnemajo zvok motorjev na
notranje zgorevanje. Na daljsi rok
bodo morali proizvajalci pnevmatik

izdelovati tisje in bolj$e pnevmatike,
oblikovalci pa poskrbeti za boljso
aerodinamiko - tako zaradi hrupa
kot porabe energije. Ob tem je
pomembno, da so pnevmatike

¢im ozje, da je aerodinamika

boljsa. Nekaj, kar je v nasprotju

s potrebami tezkih in mo¢nih
elektri¢nih vozil, saj bi jim Siroke
pnevmatike prigle prav. Zato imajo
nekatere pnevmatike za elektri¢na
vozila dusilce hrupa. Véasih se
nahajajo ob bokih pnevmatik in ob
platis¢u ter tudi njihov dizajn je
zasnovan s tem namenom, v¢asih pa
so napolnjene s snovjo, ki absorbira
hrup. Proizvajalci sporoéajo, da

so priblizno 20 odstotkov tigje od
podobnih klasi¢nih pnevmatik.
Nasprotujoce si naloge

Vse to je pri §portnih modelih
(Tesla, Taycan, eTron) $e kako
pomembno. Ne samo, da gre za velik
navor elektromotorja, izziv je tudi,
kako ga v trenutku spraviti na cesto.
To je velika vle¢na mo¢, ki zahteva,
da je osrednji del pnevmatike tudi
pri povpre¢nih elektri¢nih vozilih

e posebej mocan. Da, gre za hitre
pospeske, a hkrati tudi zaviranja,

pri katerih moramo veliko maso

EV ustaviti. Zato je pnevmatika za
elektri¢na vozila taksna, da ustvari
kar najve¢jo nalezno povrsino, ki pa
ne poveluje kotalnega upora. Po eni
strani mora imeti ¢im manj3e kanale
zaradi hrupa, po drugi pa izpodrivati
vodo, s trdnimi boki mora podpirati
maso in pri tem ostati udobna.
Sklenemo lahko takole: elektri¢na
vozila potrebujejo prilagojene
pnevmatike, saj brez njih ne
izpolnjujejo obljub proizvajalcev in
pri¢akovanj kupcev. EV brez njih

ni popoln izdelek, saj sta okrnjena
tako varnost kot udobje, obljubljeni
dosegi vozil pa se zaradi manjsega
kotalnega upora zdi dosegljiv le s
tak$nimi pnevmatikami. Pravzaprav
bi morda Zeleli e-pnevmatike dati na
klasi¢na vozila. #

Iz BARTOG
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Postani clan! Mehaniki in

nagrade so v prvem planu

zasnovali kot podporo Bartogovim
partnerjem v poslu, pa tudi

kot osebno dodano vrednost v
vsakdanjem Zivljenju.

Preverjena oblika

Gre za program nagrajevanja
zvestobe, zasnovan po preverjenem
formatu, s katerim je Skupina Toki¢
na Hrvagkem serviserjem v zadnjih
5 letih podelila ve¢ kot 17.500
nagrad v povpreéni vrednosti 170
evrov. Sedaj v praksi preverjen
model nagrajevanja predstavlja Se
eno obliko dodane vrednosti za

vse servise in mehanike v Sloveniji
ter druge velike Bartogove kupce.

Z razvito mreZo poslovalnic, s
posebno podporo strankam in
kontaktnim centrom, z najsirso
ponudbo in razpolozljivostjo ter

s Stevilnimi dnevnimi dostavami
BKLUB na najvisji ravni zaokroza
nakupovalno izkusnjo v Bartogu.

400

vrednih nagrad

ov program zvestobe
BKLUB smo zasnovali KLU BzaTOPI{ U_p[:e
tako, da so serviserji kar
se da natan¢no obve$¢eni J
o aktualni ponudbi blaga, ki ga

kupujejo, ter nagrajeni s tockami Registrira] ey BKlub 2 Thira
in vrednimi nagradami. Clan ;

novega kluba zvestobe postanete
z enostavno registracijo v kateri
koli poslovalnici Bartoga ali na zherite nagrade v rameng 7a
uradni spletni strani www.bklub.si, : '
z v¢lanitvijo pa je vsak nakup prek
BKLUB-a dobesedno vreden ve¢.
Clanom BKLUB-a je namenjen
sklad z ve¢ kot 500 nagradami.
Poleg orodja in servisne

opreme so na voljo $e izdelki za
gospodinjstvo, druzino in otroke
ter vedno potrebni bela tehnika

in multimedija. BKLUB smo

Iz BARTOG

Veak nakup v Bartogu je TOP nakup

svetovnih
blagovnih znamk

kontaktni center

dostava nagrade
na vas naslov




Spoznajte BKLUB! Popolnoma nov
Bartogov program zvestobe, osredotocen

na mehanike in velike kupce, ki bodo
ob vsakem nakupu v njegovem okviru
nagrajeni s tockami in vrednimi
nagradami z vkljuéenimi ugodnostmi.

SRR |zjemno smo veseli, da zdaj prek BKLUB-a vsakemu slovenskemu
mehaniku ponujamo Se vecjo vrednost nakupa v Bartogu. Gre za
program zvestobe, ki ga bomo stalno razvijali in prilagajali nasim

strankam, tako z nagrajevanjem kot z ugodnostmi. Nasi kupci ste

vedno v sredi5¢u naSega razmisljanja in razvoja. Veseli me, da vam
tokrat lahko ponudimo nekaj vet, in prepricana sem, da boste tudi
vi BKLUB ocenili kot odlien projekt.

Tamara Franjié, vodja programa zvestobe za BKLUB mehanike

Z Yaceo oljpm da
vt totk

] [
I

"T Kako zbirati tocke?

“H"—'_" s Zelo preprosto. Vsak kupec z registracijo v BKLUB
R i takoj postane ¢lan programa zvestobe in zaéne
zbirati tocke! Prijavite se lahko v poslovalnici ali na

B

PR T MR DEOTRa T

! spletni strani www.bklub.si, dodatne informacije :
Ll pa dobite na telefonski Stevilki 073 462 460. g ro h
-+ . .. | : ,ﬁ r Supes ponudba
Ob nakupu dolo¢enega izdelka, ki je trenutno v . SCHAEFFLER
5 serm SR _ akciji, za vsakih porabljenih 24 evrov v Bartogu i
pmnae  sscmasmecssie - pridobite od 1do 5 tock, s tem da se pri izdelkih
iz ekonomskega programa tocke potrojijo (x3).

Vse informacije o razponu, ki prinasa tocke, kot tudi o nagradah
smo jasno podali na spletni strani BKLUB-a. Tam vas ¢aka
pregleden seznam nagrad po kategorijah. Izbrane nagrade vam

BKLUB kot nov Bartogov program
zvestobe za serviserje in velike

. . . o . . kupce smo zasnovali s ciljem, da bi

LT e bomo v najkrajSem moznem casu dostavili na vas prag, dom ali v P e e e ) '

Fr—— S AT . nagradili ¢im vegje Stevilo ¢lanov,
e delavnico. #

& O

a tudi tisti, ki ne bodo zbrali dovolj
tock, ne bodo zapostavljeni. Kupdi,
¢lani BKLUB-a po registraciji
nimajo nobenih obveznosti ve¢.
Tocke se samodejno beleZijo in
zbirajo na njihovih BKLUB ra¢unih.
Stevilo tock lahko kadar koli
preverite z registracijo na spletni
strani bklub.si in jih, ¢e jih je dovolj,
zamenjate za eno od nagrad.

Clane BKLUB-a bomo redno, enkrat
mesecno, obvedcali o novih akcijah
in ugodnostih ter o novih nagradah.
Cilj Bartogovega novega programa
zvestobe BKLUB je ustvariti
dodatno zadovoljstvo v poslovanju
vsakega mehanika. Ker BKLUB vsak
va$ posel dodatno nagrajuje! #

Iz BARTOG
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Najboljsa storitev in Siroka

Poleg prenovljenih poslovalnic v Lescah, Novem mestu in Krskem so na voljo nove Bartogove
odprli partnersko poslovalnico, ter v Zalcu in Murski Soboti, kjer smo poslovalnici preselili na lokacije

donacijo lokalni skupnosti. Tokrat smo

N OV ce nte r tho m 0 bi I s I(i h d e I ov i n 0 p re m e jo namenili gasilcem kot enemu glavnih

stebrov varnosti nase druZbe.

za vrhunski servis v Savinjskiregiji =~ o naons 2acu nadaems

z razvojem poslovanja skozi

Po devetih letih poslovanja in razvijanja odnosovs poleg Mercatorja in Spara. . 3 poslovalnico, ki bo v ospredje
kupci na obmogju Savinjske regije smo se preselili ~ Poslovalnico so ob uradnem odprtju == aesemr |_L ® postavila vse prednosti nakupa
iz sredic¢a Zalca, tako da Bartog od nedavnega ob prisotnosti gostov, kupcev in _ . #, ® v Bartogu,« so poudarili ob
posluje na novem naslovu. Novo poslovalnico smo  partnerjev iz regije blagoslovili = njenem odprtju, na katerem
odprli na veliko bolj atraktivni lokaciji — Celjska za zaletek dela, Bartog pa je - . sta sodelovali tudi vodstvi

cesta 7, Zalec, v sklopu nakupovalnega centra tradicionalno nakazal finan¢no Bartoga in Tokica.
- Iz$olano osebje, ki je

pripravljeno svetovati
vsakemu vozniku, posvetovanje
z mehaniki, velika zaloga in
najraznovrstnej$a ponudba so osnova,
na kateri Bartog $e naprej vzpostavlja najvisji
standard poslovanja z avtomobilskimi deli v
Sloveniji. V najkrajdem moznem ¢asu je celotna
ponudba 300.000 izdelkov na voljo takoj, ¢e je
v poslovalnici, v nekaj urah, ¢e je v Sloveniji,
ali najkasneje naslednji dan, ¢e je v centralnem
) p ~ 4 skladi$¢u v Zagrebu. Ce gre za pnevmatike iz
Celjsl%ZI::::sta 7 " i = - zaloge v Mirni Pe¢i, je dobava e hitrejsa. #
+386 3 71315 00

Iz BARTOG




poslovalnice tudi v Litiji, kjer so
naslove v ve¢je in boljse prostore.

MURSKA SOBOTA

Nov naslov in
Siroka ponudba

Vozniki in avtomehaniki bodo novo raven
poslovne storitve, ki je Ze na voljo v vseh
prenovljenih poslovalnicah Bartoga, spoznali
tudi v novi poslovalnici v Murski Soboti. Na
novem naslovu v blizini gospodarske cone je
poleg rezervnih delov $e posebej bogata ponudba
pnevmatik za vse vrste vozil, od osebnih do
tovornih in kmetijskih. V Bartogu lahko najdete
pnevmatike tudi za motorna kolesa, kolesa,

pa tudi za manjse stroje ali tovorne

vozi¢ke. V Murski Soboti vas pri¢akujejo Markiavska
izkugeni specializirani sodelavci za ulica 1,
pomo¢ tako avtomehanikom kot tudi Murska Sobota
vsakemu vozniku. # +386 371315 00

b gl gl
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Partnerska poslovalnica v srcu Slovenije

Natanko $est kilometrov od
geometri¢nega sredi$¢a Slovenije so
odprli novo partnersko poslovalnico
Bartoga. Stoji na strategko dobri

in lahko dostopni lokaciji v delu
industrijske cone. Poslovno je

povezana s partnersko poslovalnico
v Ivanéni Gorici ob avtocesti Zagreb-
Ljubljana. Idili¢no Zivljenje v mirni
Litiji pomeni, da imajo tam potrebe
po delih za kmetijsko mehanizacijo
in vozila ter opremo, ki jo uporabljajo

Iz BARTOG

obrtniki. Da bi Zivljenje

taksno tudi ostalo, potrebuje

tudi logistiko, ki jo lahko

zagotovi Bartog. Na eni strani nam
to uspeva s $irino ponudbe, na drugi
z razpolozljivostjo, na tretji pa z

infrastrukturo,
logistiko in
tehni¢no podporo.
Partnerju Zanu Ivanjku
Cestitamo za §iritev poslovanja, dvig
standardov v lokalni skupnosti in
vsekakor za odprtje novega objekta.
»To je samooskrbna, trajnostna
in izjemno lepa regija s tevilnimi
uspes$nimi in kreativnimi obrtniki ter
kmeti. Z novo storitvijo zelimo biti
njihova opora, poleg avtomobilske
ponudbe tudi s &im vedjo Sirino
kmetijske ponudbe in gospodarskega
programa,« je poudaril Zan
Ivanjko.#

e
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vara ﬁltra trdﬁﬂl c[élcevpn_ﬂlzelsklh motorjih
jesel partlcle filter.=DPF) 1ahko zahteva izjemno
o popravilo. Az upostévan]em pravil in
-nekaterih- priporogil za voznjo se taksnim

~ strogkom lahko izognete. Obstajajo tudi nacini,
kako zadevo resiti, ko gredo stvari na slabse,
zato si preberite, kaj morate vedeti o tem.

1

amasen DPF lahko privede do vet

tiso¢ evrov stroskov. Pri nakupu

rabljenega vozila moramo zato

biti zelo previdni, med voznjo pa

obveséeni. Pred nakupom rabljenega
avtomobila se vsekakor odpravite na pregled
k mehaniku, ki vam bo z vizualnim in/ali
diagnosti¢nim pregledom poleg vseh drugih
sumljivih stvari odkril, ali so DPF iz vozila
morda odstranili. Ce so ga, to pomeni, da ste v
tehni¢nem prekrsku, za katerega je v nekaterih

I7z BARTOG

drzavah predpisana

visoka kazen, ker gre za

okoljsko oporeé¢no vozilo.

Po drugi strani pa, Ce ste

lastnik ali voznik avtomobila

z DPF, potem je najmanj, kar

lahko storite, da dovolite, da

se avtomatska regeneracija filtra

zatne in konca. Kaj to pomeni? DPF je

sestavni del izpusnega sistema, ki zbira delce saj
in drugih 8kodljivih snovi ter jih periodi¢no (ko
je filter "napolnjen") seziga z vbrizgom goriva
in dvigom temperature filtra. Da bi to lahko
naredil, filter vsebuje dragocene materiale, kot
so rodij, paladij in platina, zato je pogosto tarc¢a

kriminalcev, ki DPF preprosto ukradejo iz vozila.

Ritem, ki ga je treba spostovati
Regeneracija filtra oziroma seZiganje saj v
njem se za¢ne vsakih 700 do 1.200 kilometrov,
takrat ko motor in izpuh doseZeta optimalno
temperaturo. Gre za tako zapleten in
kontroverzen proces, da se je okoli njega

razvil dizelski
skandal, ki je pred
leti pretresel avtomobilsko
industrijo in na nek naéin naredil
odli¢en uvod v popularizacijo elektri¢nih
vozil. Verjetno veste, da so proizvajalci vozil
uporabljali programsko opremo, ki je med
tehni¢nim pregledom prepoznala, da se vozilo
ne premika, zato je vklopila poseben naéin
delovanja, ki je poskrbel, da je motor izpuséal
manj $kodljivih plinov. Na odprti cesti je ista
programska oprema nalozila "prava navodila"
in vozilo je "kadilo", kakor je bilo predvideno.
Meritve uglednih neodvisnih institucij so
pokazale, da do odstopanj pri izpustih plinov
od dovoljenega okoljskega normativa ne prihaja
samo pri nekaterih modelih, ampak skoraj pri
vseh dizelskih vozilih veéine proizvajalcev. Toda
to obdobje je za nami. Zdaj lahko poskrbimo
najmanj za to, da se regeneracija odvije do
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- e s Pomembno je
Kako prepoznati vozilo brez DPF? =Imono)
Povprecen voznik vozila z odstranjenim DPF ne bo prepoznal, razen morda po gostejsem u porabljatl ustrezno

dimu iz izpusnega sistema. Z vizualnim pregledom lahko odkrijemo nedovoljene posege

v DPF ali pa tudi ne, saj so lahko filter le 'predrli’. Ker je DPF namescen blizu izpusnega . .
kolektorja in motorija, je tezko viden, zato je pregled najbolje zaupati strokovnjakom v mOtO rno OIJe; kl
servisu, kjer imajo tudi profesionalna orodja za diagnostiko. #

vsebuje potrebne

aditive. Ti zmanjSujejo

koli¢ino pepela,

ki nastane med
regeneracijo filtra. Ce
uporabljamo napacno
olje, kolicine pepela pri
postopku regeneracije
ni mogoce zmanjsati,

zato sev DPF

prekormerno kopici.
Iz BARTOG
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Stroski

Pri dolo¢enih modelih lahko cena novega
DPF doseze tudi 5.000 evroy, seveda

pa obstajajo cenejse alternative. Vse

je odvisno od vrste vozila, zato ne gre
posplosevati, a z originalnim delom je
strosek precejSen. Po drugi strani pa
moramo Vv odvisnosti od vrste vozila
racunati na ceno ure dela serviserja

in velikokrat visoko ceno kemicnih
preparatov. Praviloma je ob teh posegih
treba menjati motorno olje in oljni filter.
Voznja z zamasenim filtrom trdnih
delcev lahko poleg popolne zamasitve
DPF in njegove okvare povzroci Se
dodatne stroske, kot je okvara senzorja
temperature in senzorja razlike tlakov.
Taksna voznja pa tudi drugim sistemom na
motorju ni v dobrobit. #

konca. Se pravi, ko se regeneracija za¢ne, je
najbolje nadaljevati voZnjo s hitrostjo nad 80
km/h. Z drugimi besedami: za dizelski avtomobil
se je priporodljivo odlotiti le, ¢e ga redno vozimo
po odprtih cestah.

Varstvo okolja kot razvojna agenda
Enostavne DPF so zaceli vgrajevati ze v
devetdesetih letih dvajsetega stoletja, 3ele leta
2005 pa so z uvedbo okoljskega standarda Euro 4
odprli novo poglavje varstva okolja. Prvi modeli
DPF so stari ze ve¢ kot 20 let, prav leta 2011

pa se je s standardom Euro 5 zalela mnozi¢na
vgradnja in tekma za zmanj$evanje koli¢ine delcev.
Priblizno takrat so sklenili sporazum CAFE,

v katerem so se proizvajalci zavezali, da bodo

znizali povpre¢ne emisije CO, celotne flote na
120 g/km. Zamagen DPF je lahko tudi groznja pri
najnovejsih dizlih, kjer so samoumevni tudi aditivi
(AdBlue ipd.), ki jih je treba dolivati ob&asno ali
med servisom, da vozila izpolnjujejo standard
Euro 6 (Euro 6d) od leta 2018. Sicer pa se ob
vsaki zamasgitvi filtra na zacetku prizge kontrolna
lu¢ka na armaturni plo¢i, ki lahko najprej sveti
preventivno, kasneje pa motor za¢ne delovati v
"varnem nacinu", kar pomeni omejene vrtljaje in
mo¢. To ni situacija, v kateri bi se Zeleli znajti, in
zato je najlaze ob¢asno voziti po odprti cesti.

Kaj razen mestne voznje zamasi DPF?

Jasno je torej, da je optimalno delovanje
injektorjeyv, turbine, ventila EGR in krmiljenja
ventilov klju¢nega pomena za vzdrzljivost
DPF. To pomeni, da nepravilnosti v delovanju
sistemov pri motorju ne smemo zanemariti,
saj se stroski sCasoma pomnozijo. #

Ce z avtomobilom ob¢asno vozite po odprti
cesti in regeneracija redno poteka, DPF zlahka
zdrzi 250.000 km. Toda vse, od nepravilne
mesanice goriva in zraka, neustrezne
temperature do nepravilnega delovanja
motorja, vpliva tudi na zivljenjsko dobo DPF.

I7z BARTOG

Regeneracija na tri nacine

Kadar se regeneracija za¢ne med voznjo, boste
med spremljanjem potovalnega ra¢unalnika
opazili do pol litra povecano porabo, kar lahko
traja priblizno 20 minut. V tem primeru se
tudi sistem start-stop (¢e ga vozilo ima) ne bo
aktiviral. Regeneracija med voZnjo je mogoca le
do 70-odstotne zamasenosti. To je tudi najbolj
nebole¢ natin &is¢enja filtra, drugi je namre¢
prisilna regeneracija. To z diagnosti¢nim
pripomockom sprozijo na servisu in takrat
motor deluje na mestu priblizno 20 minut pri

Pepel je koncni
produkt zgorevanja
organskih materialov
in ga ni mogoce
nadalje razgraditi.
Delci pepela se zbirajo
po vsem filtru in ga
postopoma masijo.
Ce je v filtru trdnih
delcev prevec pepela,
ga je treba razstavitiin
ocistiti ali zamenjati.



4.000 vrtljajih v minuti. Na ta na¢in doseze
dovolj visoko temperaturo, da sezge nakopicene
saje. Ce tudi to ne pomaga, je zadnja reitev
¢id¢enje DPF s kemi¢nimi sredstvi, ki jih lahko
kupite v Bartogovih poslovalnicah, tako kot
nove DPF razli¢nih dobaviteljev. Serviser bo v
tem primeru ponovno el skozi »bole¢« postopek
delovanja motorja z visokimi vrtljaji, a bo

pred tem v motor vbrizgal izbrano kemijsko
substanco. Gre za kompleksen poseg, ki zahteva
izkugenega in dobro opremljenega serviserja,
saj poleg tehni¢nega posega zahteva povezavo z
ustreznim diagnosti¢nim sistemom in ponovno
nastavitev sistema za nadzor regeneracije. Po
drugi strani pa bodo s tem postopkom filter
verjetno popolnoma o¢istili, kar je e vedno
ceneje kot nakup novega DPF. #

o

-

Kaksni filtri trdnih delcev so na voljo?

V Bartogovih trgovinah ponujajo vec¢ kot 60
razli¢nih filtrov trdnih delcev, katerih cene
se gibljejo od 170 do 1.200 evrov. Praviloma
je najpogostejsi DPF, ki ga najdemo v
dizelskih vozilih nemske proizvodnje. Prav
tako lahko dobite filtre trdnih delcev za
bencinske motorje, na voljo pa so tudi filtri
FAP (Filter Anti Pollution), ki jih najdemo
predvsem v francoskih vozilih. Poleg tega
DPF delimo na tiste z dodatkom AdBlue
(se¢nina) in na tiste, ki delujejo brez dodat-
kov, za FAP pa uporabljajo tekoc¢ino Eolys in
ti so za vzdrzevanje najzahtevnejsi. V Bar-
togovi nadomestni ponudbi previadujejo
modeli znamke Corodiert, namenjeni vozi-

lom, ki jih uporabljamo predvsem v medkra-
jevnem prometu in na avtocestah. Filter je
namrec izpostavljen bolj enakomernemu
obremenjevanju s sajami, zato se lahko bolj
'nezno’ regenerira. Po zagotovilih Walkerja
lahko na starejsih, dobro vzdrzevanih vozilih
v delavnicah silicij karbidni DPF zamenjajo
z EVO C. Pri drugi vrsti silicijevega karbida
sta delovna temperatura in talis¢e v pri-
merjavi s kordieritom visji. Ti dve lastnosti
sta pomembni, ¢e je treba DPF regenerirati,
ko je obremenitev s sajami prevelika. EVO

S je zato Se posebej primeren za vozila, pri
katerih se v DPF zaradi pogostih ustavljanj
in speljevanj v mestih nabira vec saj. #

Iz BARTOG
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racnega vzmetenja nimajo
le luksuzna vozila, saj ima
kar nekaj vegjih karavanov
namesto vija¢nih vzmeti
zra¢ne blazine, v katere kompresor
vpihuje zrak. Imajo ga nekatera
lahka gospodarska vozila in bolj
luksuzni minibusi, pa tudi super
luksuzni avtomobili, kot sta Rolls-
Royce ali Bentley. Udobje, ki ga
zagotavlja zra¢no vzmetenje, tako
kot njegovo vzdrzevanje ali okvara,
ni taka redkost, zato ¢e iscete
rabljen luksuzni avtomobil, star
od 6 do 10 let, lahko poleg nizje

Iz BARTOG

cene racunate tudi na investicijo
vlozka v zra¢no vzmetenje. Na
stanje zra¢nega vzmetenja vplivajo
prevozeni kilometri, klima, cesta,
nacin voznje itd.

Kako deluje zrac¢no
vzmetenje?

Povsem preprosto - s Sestimi
osnovnimi komponentami:
kompresorjem, zra¢no blazino,
blaZilnikom, ECU modulom,
senzorjem vi§ine in napeljavo.
Elektri¢ni kompresor vpihuje
zrak skozi cevi v gumijaste zra¢ne

8@ Blazine, ki

morajo biti

pod tlakom

vozila, saj morajo biti za varno voznjo

blazine, ki so lahko integrirane ali
z loéenim amortizerjem. Zra¢na
blazina nosi karoserijo na dolo¢eni
vi8ini, po potrebi spremenljivi,
blazilnik pa blazi udarce vzmetenja.
Pomembno vlogo ima senzor
vidine, ki posilja signal o poloZaju
vzmetenja (vi§ini), ki ga krmili ECU
modul tako, da aktivira kompresor
in s tem spreminja tlak v gumijasti
zra¢ni blazini.

Pri voZnji ima zra¢no vzmetenje
prednost pred klasi¢nimi blazilniki
v proaktivnem delovanju, saj lahko
pri vigjih hitrostih zniZza podvozje in

popolnoma delujoce.

izbolj$a aerodinamiko, lahko zniza
le zadnji del in olaja nalaganje
stvari v prtljaznik, izven urejenih
cest dvigne podvozje, voznik pa
vse skupaj enostavno upravlja prek
nadzorne plosce.

Diagnostika zracnega
vzmetenja

Napredni sistemi vas bodo opozorili
z indikatorjem na armaturni

plosdi, vendar je okvara zra¢nega
vzmetenja vidna predvsem
navzven. Razkriva jo neenakomerna
vidina vzmetenja, ki je niZje od

Hidravlicno vzmetenje

Pri tem je treba razlikovati, da obstajajo
tudi hidravli¢na vzmetenja, torej zelo
pogosta aktivna vzmetenja, ki uporabljajo
elektromagnetne
ventile in niso zraéna =%
vzmetenja. Govorimo
o modelih, kot je
Citroén C5, pa tudi o
vseh avtomobilih, ki imajo
neko obliko prilagodljivega
vzmetenja
(Sport/Comfort/
Normal). Tako ima
Mercedes lahko ABC
hidravlicno vzmetenje
ali Airmatic kot
zracno vzmetenje. Po drugi strani pa, ali g
ste vedeli, da sta imela BMW E39 in E61
karavan zracno vzmetenje?




ZRACNE BLAZINE
Puscanje - poskodovana
pnevmatika - okvara ventila

AMORTIZERJI / VZMETNE NOGE
Kilometrina - stanje na cestah

KOMPRESORJI
Puscanje sistema - okvara releja

7 najpogostejsih
tezav pri vozilih
z zracnim
vzmetenjem pri
avtomobilih:

Puscanje zraka: puscanje

v zracnih ceveh, zracnih
blazinah ali spojkah, kar
povzroci izgubo zraka v
vzmetenju in obcutek nizanja
ali neenakomerne voznje.

Pokvarjen zracni kompresor:
zracni kompresor je
odgovoren za ustvarjanje
tlaka v zrachem vzmeteniju.
Ce kompresor ne deluje,
vzmetenje ne bo moglo
vzdrzevati ustreznega
zracnega tlaka.

Stroski vzdrzevanja
zraénega vzmetenja

Celoten sistem zra¢nega vzmetenja,
ki ga sestavljajo blazilniki, zra¢ne
blazine in ventili, lahko stane od
1.000 do 1.500 evrov, medtem ko
se cene zra¢nih blazin gibljejo od

zelenega. Upostevati je treba, da
nekateri avtomobili ob daljsem
mirovanju samodejno vklopijo
poseben program, ki dodatno zniza
vzmetenje in tako neguje blazine.
Toda ¢e pride do uhajanja zraka,

se bo avto 'spustil' in se ne bo

pravilno dvignil na
nastavljeno vozno
visino vzmetenja.
Avto se lahko
med voznjo ¢udno
obnasa, pocasi

se stabilizira

po neravninah,
kompresor

lahko deluje
neprekinjeno,
nekateri

polozaji so

lahko neaktivni.
Vsekakor pri
nakupu rabljenega
vozila preizkusite
vse polozaje
vzmetenja in ga
dajte pregledati
serviserju.

NEKATERI MODELI

Z ZRAENIM

VZMETENJEM:

® Mercedes razred E,
T modeli

® BMW SUV in
luksuzni modeli

® Audi SUV in
luksuzni modeli

@ Citroén C4 Grand
Picasso

@ Citroén Jumpy

@ Fiat Ducato

@ Jeep Grand
Cherokee

® Volvo XC90

® VW Touareg

Q@ Tesla

® Mercedes razred V

@ Porsche Panamera

400 do 600 evrov,
kompresorja pa

od 700 do 1.000
evrov. Ob tem je

treba upostevati

tudi ceno delovne

ure za menjavo.
Skupina Toki¢ poleg
razli¢nih nadomestnih
alternativ ponuja tudi
komponente zra¢nega
vzmetenja proizvajalca
Arnott, ameriskega
podjetja z ve¢ kot
30-letnimi izku$njami,
ki je prek podruznice
na Nizozemskem
prisotno tudi v Evropi
in ponuja izdelke na
kakovostni ravni prve
vgradnje. #

Prvi avtomobil, ki je v

Zracni amortizer

Amortizerji

Kompresotrji

Evropo prinesel zrac¢-
no vzmetenje, je bil
Borgward 2.3L P100,
a to Zal ni bila uspes-
na poteza. Kasneje je
Mercedes leta 1963

z modeloma 300 SE
in 600 populariziral
zrac¢no vzmetenje.

Kompleti adapterjev

Ventili

Senzotji visine

Poskodovane zracne blazine:
zracne blazine podpirajo tezo
vozila, tako da, ¢e puscajo,

se obrabijo ali odpovejo,

se bo vozilo spustilo ali

pa bo vzmetenje postalo
neuravnotezeno.

TeZave s senzorjem viSine:
okvarjeni senzorji za nadzor
viSine vozila in nastavitev
tlaka lahko povzrocijo
nepravilno izravnavo
vzmetenja ali nepravilno
visino vozila.

Tezave s krmilnim modulom:
nepravilna obdelava podatkov
in tezave s komunikacijo

s krmilno enoto bodo
povzrocile nepravilne polozaje
vzmetenija ali popolno
odpoved.

Napaka krmilnega modula
vzmetenja (SCM): nekatera
vozila imajo lo¢en nadzorni
modul zracnega vzmetenja,
katerega okvara lahko
povzroci nepredvidljivo
obnasanje vzmetenja,
zmanjsano udobje pri vozniji
ali okvaro.

Poskodovane zracne cevi
ali prikljucki: zrac¢ni vodi in
prikljucki prenasajo pritisk
iz kompresorja in se lahko
poskodujejo ali zrahljajo, kar
vodi do puscanja zraka in
zmanjsane funkcionalnosti
vzmetenja.

Tezave z elektroniko: zracno
vzmetenje je odvisno od
razli¢nih komponent, vklju¢no
s senzoriji, stikali in solenoidi,
katerih okvara lahko povzroci
nepravilno delovanje.

17z BARTOG
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Ni avtonomne voznje b

Mercedes je bil prvi proizvajalec v zgodovini, ki je prejel
odobritev za funkcijo avtonomne voznje. Kako je sploh
preprical zakonodajalca o varnosti Drive Pilota, ceprav pravni
okvir na zacetku razvoja sistema se ni bil opredeljen?

anje o avtonomni voznji so se Ze
dolgo zdele dosegljive. Ze skoraj
desetletje poslusamo, da tovrstni
sistemi ze zanesljivo delujejo in da je
samo vprasanje ¢asa, kdaj bomo lahko dvignili
roke z volana. Dobesedno! Navsezadnje je
lokalni podjetnik Mate Rimac pred tremi leti
napovedal, da bo Zagreb postal prvo mesto
na svetu, ki bo ponudilo storitev elektri¢nih
avtonomnih taksijev.
Z izjemo Drive Pilota, ki ga je Mercedes
predstavil sredi leta 2022 in ima predvidljivo
paleto aplikacij, nobena druga funkcija
avtonomne voznje $e ni prisla v serijsko
proizvodnjo nikjer na svetu. S sodobnimi
asisten¢nimi sistemi, ki jih uporabljamo ze
nekaj ¢asa, je ¢lovek $e vedno alfa in omega v
voznji avtomobila.

\
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Pri razredu S in EQS je lahko funkcija voznje
prvi¢ zakonsko prepuséena tehniki, vendar le v
'stop & go' prometu (v zastoju) na avtocesti do
hitrosti 60 km/h. Voznik lahko umakne pogled
s ceste, da na primer bere, vendar mora biti
pripravljen v vsakem trenutku - ko se od njega
to zahteva — prevzeti krmilo. Ob tehni¢nem
razvoju tega kompleksnega sistema je bila

ena najvedjih ovir njegova certifikacija, torej
prepricati zakonodajalca, da sistem vozi vsaj
tako varno kot ¢lovek.

Avto, ki spoStuje zakone

Da bi se "staupilot” (avtonomna voZnja v
prometnih zastojih) lahko uporabljal v realnem
prometu, je bil zakon o cestnem prometu

v Nem¢iji leta 2017 razsirjen na funkcije
avtonomne voznje. »Vendar pa sprememba

zakonodaje ni bila dovolj,« pojasnjuje Dirk
Ockel, vodja certificiranja varnostnih sistemov
pri Mercedesu. »Proizvajalci so vedno zahtevali
homologacijo za voznjo avtomobilov na javnih
cestah. Tehni¢ne lastnosti vozila so obi¢ajno
urejene s homologacijo, na primer glede
njegovega obnaganja ob trku (varnost) ali emisij
plinov (ekonorme).

Vendar pa funkcije avtonomne voZznje vplivajo
tudi na 'mehko’ podro¢je, za katerega je bil prej
odgovoren voznik, to je spo$tovanje prometnih
predpisov. Ljudje dobijo za voznjo avtomobila
voznigko dovoljenje, se naudijo obnaganja na
cesti, prizgejo smernike, ustavijo pri rdeéi luci
ali, $e bolje, zavirajo, e to stori vozilo spredaj.
Stroj o tem ne ve nicesar.« Homologacijo je

bilo treba razsiriti na certificiranje funkcij
avtonomne voznje. A pravnega okvira ali modela
za kaj takega ni bilo nikjer na svetu. UNECE
(Ekonomska komisija ZdruZenih narodov za
Evropo), torej organ, pristojen za Evropo, je

v veé let trajajo¢em procesu ustvaril pravni
okvir, h kateremu so lahko s svojimi izkugnjami
prispevali tudi proizvajalci avtomobilov.
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ez vozniskega dovoljenja

Rezultat — za namene homologacije morajo
avtonomni avtomobili dokazati svoje vozniske
sposobnosti in pogovorno 'opraviti vozniski
izpit'. In to s prakti¢nim delom, vkljuéujoé
pregledovalca tehni¢ne brezhibnosti na
zadnji klopi, ki ocenjuje vozniske sposobnosti
robotskih 'kolegov' na poligonih in v realnem
prometu. Pred konéno verzijo so Drive Pilota
konec leta 2021 preizkusili na nemskih
avtocestah v prometnih zastojih pri hitrosti
do 60 km/h v skupni dolzini dobrih 1.500
kilometrov. Vendar se je certificiranje zacelo
veliko prej. Da bi vedeli, kaj se zahteva na
vozniskem izpitu, so pristojni organi najprej
naredili seznam zahtev, ki jih mora 'staupilot’
premagovati v prometnih zastojih. Standard
ECE UN157 za to predpisuje zelo specifi¢ne
prometne situacije, vklju¢no s podrobnimi
informacijami o zahtevanih hitrostih in
razdaljah (glej okvir). Drugi standardi, kot
sta UN155 in UN156, razsirjajo sistemske
zahteve, da vklju¢ujejo kibernetsko varnost
in posodobitve programske opreme. Kon¢no
naj bi prepre¢il zlorabo tehnologije s strani

SITUACIJA VRIVANJA PRED AVTOMOBILOM
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kriminalcev, pa tudi prikrito $irjenje sistemskih
funkcij s posodobitvami programske opreme.

Evropa kot vzor za svet

Ceprav UN157 velja za vso Evropo, je Daimler
do zdaj omogo¢il avtopilota le na 13.191
kilometrov dolgem omreZzju nemskih avtocest.
Na primer, za vkljutitev v Franciji je treba
certifikat razsiriti, zato ga je mogoce zagnati
Sele, ko je dokazano, da pravilno prepoznava
lokalne prometne znake in oznake voznih
pasov. ZDA ne priznavajo predpisov ZN,
temvel urejajo prometno pravo na drzavni
ravni. Avtopilot za prometne zastoje naj bi bil
tam do konca lanskega leta na voljo v dveh
zveznih drzavah. Predpisi o registraciji so tudi
na Kitajskem zapleteni. Predvsem pa so vedno
sporni podatki, ki se zberejo med voznjo, in
njihovo shranjevanje.

Dirk Ockel pa dejstvo, da sta EU in Nemdija
prisli tako dale¢ s svojim pravnim okvirom,
vidi kot veliko prednost za lokalne proizvajalce
avtomobilov, ker so oni tisti, ki trenutno
postavljajo svetovne standarde. Predvsem

-

Obmocgje zaviranja v sili

na Kitajskem se radi ravnajo po evropskih
standardih in okvirih. Smernica UN157 je zdaj
raz§irjena na voznjo po avtocestah s hitrostjo
do 130 km/h. Mercedesov Drive Pilot naj bi bil
tam na voljo leta 2023, a pod pogojem, da bo
opravil 'voznigki izpit', ustvarjen za ta namen.
Obenem pa obstaja upravi¢en razlog za
optimizem — avtopiloti, ki delujejo do 60 km/h
in so dobavljeni od sredine leta 2022, dosle;j
niso povzro¢ili niti ene prometne nesrece. #

Nemcija in Evropa
sta vodilni v
standardih, ko gre
za avtonomno
VOZnjo.

Kaj morajo

ﬁ izpolnjevati vsi
samovozeci
avtomobili?
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ANALIZA TVEGANJA V HITROSTNEM SCENARIJU

Predvidevanje nesre¢e na primeru hitrosti 60 km/h in trka v 20 km/h poc¢asneje
vozeci avto.
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Zahteve so zelo natanéno opisane
v homologaciji

Tehni¢ne specifikacije uredbe UN157 opisujejo
konkretne nevarne situacije, ki jih je moral premagati
Drive Pilot, da ga je dovoljeno uporabljati. llustraciji
na levi z uporabo scenarija kot primera sta
namenjeni pojasnitvi natanc¢ne narave specifikacij -
zgornja skica prikazuje pocasnejse vozilo na desnem
pasu (svetlo modro), ki se giblje pred avtomobilom
(rded), ki vozi z aktiviranim Drive Pilotom. Spodnji
diagram doloc¢a razdaljo ali hitrost vklopa, do

katere se je treba izogibati nesreci (zelene ¢&rte).
Demonstracija se sprva izvaja v simulatorjih voznje
in na poligonih, nazadnje pa Se v realnem cestnem
prometu, v katerem nevarnih situacij ni mogoce tako
natan¢no opredeliti. Drive Pilot je sistem 3. stopnje.
To pomeni, da mora voznik kadar koli ob prejemu
obvestila oziroma ukaza prevzeti nadzor nad
vozilom. Sistemi stopnje 4 lahko doloc¢ene situacije
opravijo tudi brez voznika (npr. samodejno zapeljejo
avtonomije (stopnja 5) tehnologija samostojno
premaguje vse situacije brez pomoci voznika. #

Iz BARTOG
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Merjenje

napetosti
jermena z gibom
prsta

Ce zelite izmeriti, koliko je napet
jermen v vasem vozilu, lahko sedaj
to storite z aplikacijo ContiDrive
Europe. Z njo namre¢ doloéite
akusti¢no frekvenco jermena, kar je
podlaga za izra¢un njegove napetosti. Gre za
odli¢no resitev, dobesedno na dosegu roke.
Vse, kar potrebujete, sta pametni telefon
in aplikacija ContiDrive Europe, ki jo lahko
brezpla¢no prenesete iz App Store in Play
Store. Za merjenje frekvence preprosto
drzite mikrofon pametnega telefona ob
jermenu (pri izklju¢enem motorju) in jermen
premaknite s prstom (kot bi brenkali po
struni). Pametni telefon nato akusti¢no
izmeri frekvenco tresljajev jermena. Velja
pravilo, da bolj kot je jermen napet, vigjo
frekvenco ima. OboroZeni s tem znanjem
lahko mehaniki zlahka napnejo jermen v
skladu s specifikacijami proizvajalca vozila.
In 3e hiter nasvet: stopnja natanénosti se

ob vet opravljenih meritvah poveca, zato je
nekajkratno ponavljanje trika s premikanjem
prsta vredno va3ega ¢asa. Podrobna navodila
so na voljo v aplikaciji. #

ComiDrive Eurcpe =

Contilrive

Iz BARTOG
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Vsev enem -
komponente
jermenskega
pogona za motor
EA288 evo

Predstavniki podjetja s sedezem v Wolfsburgu
so bili vidno ponosni, ko so pred skoraj
natanko petimi leti na dunajskem simpoziju
Hofburg Motor Symposium predstavili svoj
posodobljeni EA288. Upravi¢eno. Ime ni bilo
spektakularno — novi dizelski agregat je dobil
pripono "evo" - so pa zato bile zmogljivosti
novega $tirivaljnega motorja izjemne: znatno
manj$a poraba, ve¢ mo¢i, veji navor ob tigjem
in spontanem delovanju.

Poleg tega je bil motor Ze pripravljen za delno
hibridna vozila. Od leta 2019 vgrajujejo tudi
tehnologijo dvojnega doziranja. Ta interakcija
dveh katalizatorjev SCR ni zgolj omogo¢ila,
da so vozila izpolnila emisijski standard Euro

6d ISC-FCM AP na testnem stojalu, ampak
dosegla tudi prepricljivo nizke dejanske
emisije (RDE). Od takrat ti motorji zanesljivo
delujejo v tevilnih modelih koncerna
Volkswagen, vklju¢no s serijami modelov
Volkswagen Golf, Tiguan, Passat in Arteon.
Zdaj, priblizno pet let kasneje, vozila redno
prihajajo v servisno delavnico in so potrebna
vzdrzevanja. S Continentalovimi izdelki so
avtomehaniki vrhunsko opremljeni za vsa
popravila na jermenskem pogonu EA288 evo,
tako pri agregatih z blagimi hibridi kot pri
dizlih brez njih. Vse potrebne komponente
smo namre¢ pravocasno prenesli iz sklopa
originalne opreme v poprodajno ponudbo.
Zahvaljujo¢ nasim kompletom imajo mehaniki
tudi dostop do vseh potrebnih delov za
EA288 evo: od posebnega EXTRA klinastega
rebrastega jermena in tipi¢nih napenjalnih
elementov do elektri¢no regulirane vodne
¢rpalke. Crpalke izdelujejo v Neméiji v
preverjenem razredu kakovosti originalne
opreme. #
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Zavedanje in povprasevanje po visokokakovostnih resitvah OEM za neodvisni poprodajni trg
vztrajno raste. Navsezadnje so zmogljivost, vzdrzljivost in predvsem varnost, pomembne zahteve,
ki jih je mogoce dosedi le s kakovostjo.

Ze nekaj tasa poleg lastne kvalitetne blagovne znamke , AIC Germany*, distribuiramo tudi
blagovne znamke originalne opreme, da bi zadostili prav tej zahtevi po kakovosti.

FROM COMPETENCE ...
TO EXCELLENCE. IWIS OLSA=E aic-germany.de
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Zakaj je pomembno zagetavit
tisino med zaviranjem? j__.

Skripanje ali cviljenje zavor lahko kaze na potrebo po zamenjavi o
komponent tega sistema, hkrati pa tudi bistveno zmanjsa uzitek v :
voznji z avtomobilom in odvraca od uporabe avtomobila. n

/

N
— u,".. —
iina v avtomobilu je znak u¢inkovitega udobje voznika ter potnikov. Tisje zaviranje vpliva Tihost pri zaviranju je $e posebej pomembna
T delovanja vozila in pomembno vpliva na na zaznavanje voznika in drugih udelezencev v pri elektri¢nih avtomobilih, ki so zaradi svoje
udobje med voznjo. Skripanje ali cviljenje prometu ter na raven hrupa v avtomobilu. zasnove in pogona veliko tigji od vozil z motorji
zavor lahko kaze na potrebo po zamenjavi z notranjim zgorevanjem. Dodatni zvoki, ki
komponent tega sistema, hkrati pa tudi bistveno ~ Tihi avtomobili, prijazni do potnhikov  prihajajo iz zavornega sistema, so v takem
zmanj$a uzitek v voznji z avtomobilom in odvrata Ne smemo pozabiti, da med zaviranjem vedno vozilu veliko bolj opazni in lahko zmanj3ajo
od uporabe avtomobila. TMD Friction, ki je prihaja do tresljajev in nihanj. Pri iskanju tidine udobje njegove uporabe. Hkrati pa mora biti pri
lastnik blagovne znamke Textar, ima posebno je treba doseci dolocen obseg in frekvenco hibridnih ali elektri¢nih vozilih, kjer je tara ve¢ja,
ekipo za zmanjsevanje hrupa. le-teh. InZenirji se morajo po svojih najboljsih zavorna sila pa mora zadostiti nalogi zaustavitve
Zavorni sistem bi moral biti predvsem uéinkovit. = moceh potruditi, da zavornih plos¢ic in kolutov, avtomobila, zavorni sistem utinkovitejsi.
Vendar pa je dobro, ¢e deluje tudi na ¢im bolj ki delujejo v zavornem sistemu skupaj z vsemi Velja tudi spomniti, da lahko elektri¢ne
prijazen nadin za uporabnike vozil. Zato jelahko ~ nevzmetnimi komponentami, skozi celotno avtomobile zaradi tihega delovanja $tejemo za
tihost med zaviranjem pomembna za varnostin  Zivljenjsko dobo ne sligimo. prijazne prebivalcem mest. To e posebej velja v

no¢nih urah, ko je lahko hrup, ki ga povzrocajo
motorji z notranjim zgorevanjem, Se posebej
) motec.

' 1 "'NEc © Po drugi strani pa bodo v elektri¢nem vozilu,
I ' N T H = 1 L S L E N c E ki se premika skoraj nesligno, cviljenje ali drugi
: zvoki med zaviranjem pritegnili $e toliko ve¢jo
pozornost in motili.
"Zato imamo v nasem podjetju posebno ekipo za
zmanj3anje hrupa, ki poskrbi za tigje in udobnejse
ter zanesljivo in u¢inkovito zaviranje. Pri svojem
razvojnem delu nenehno stremimo k odli¢nosti. Za
omenjeno ekipo za zmanj$evanje hrupa je odli¢nost
tidina. To e posebej velja za elektri¢ne avtomobile.
Zaradi tega nenehno izbolj$ujemo zavorno
tehnologijo v prizadevanju za najvisje udobje pri
zaviranju. Textar ponuja 350 dusilnih plos¢ic, da je
vsako zaviranje tiho," poudarja Joanna Krezelok,
vodja prodaje na Poljskem, Cedkem, Slovaskem, v
Adria in baltskih regijah v TMD Friction.
Utinkovito in tiho zaviranje lahko vpliva ve¢ kot
le na udobje in varnost voznje. Pri elektri¢nih
avtomobilih so zavore obi¢ajno kombinirane s
sistemom za rekuperacijo energije, ki omogoca,
da se del kineti¢ne energije, ustvarjene med
zaviranjem, obnovi in prenese nazaj v baterijo za
ponovno uporabo.

Stevilo elektri¢arjev vztrajno narasca
TMD Friction, lastnik blagovne znamke
Textar, letno vlozi ve¢ kot 300 milijonov evrov
v raziskave in razvoj. Resitve za elektri¢ne
avtomobile jemljejo vse vedji del tega
proraluna, saj je takih avtomobilov na
cestah vedno ve¢. Med njimi so avtomobili,
pri ustvarjanju katerih je sodeloval Textar.
Znamka se ponasa z bogatimi izku$njami
pri razvoju tornih materialov za elektri¢ne
avtomobile. Textar je na primer ustvaril prve
montaZne zavorne plos¢ice tako za BMW i8 in i3
kot tudi za Volkswagnove modele ID.3, ID.4, ID.5
in Buzz. Sodeluje tudi s Teslo. #

Iz BARTOG
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ZAGOTOVI SI SVOJE NRF REZERVNE DELE ZDA]
NAJVECJA ZALOGA KLIMATSKIH DELOV

2 LETI
GARANCIJE

" ENOSTAVNO PRI-
NASA PALETA LEGANIJE =

» Kondenzator » Kompresor » Uparlnik » Susilni filter

» Ventilator notranjega prostora » Uporl notranjega ventilatorja

» Grelec » Ekspanzijski ventil » Ptlacno stikalo

» Sklopka kompresorja » Olje klima kompresorja
EMPOWERING PERFORMAMNCE
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BARTOG

PRISOTNI SMO V 40

POSLOVALNICAH PO CELI SLOVENIJI

Vizija Bartoga je Ze od samega zacetka biti med najbolj

prisotnimi na trgu v drZavi in izven, zato je pred desetimi
leti zacel odpirati poslovalnice po celi Sloveniji. Tako danes
posluje s &tiridesetimi poslovalnicami, razporejeno po
veseh slovenskih regijah in s tem zagotavija enakomerno
pokrivanje celotne Slovenije. Z mrezo podruznic, ki imajo
bogat asortiman s preko 300.000 artikli, lahko konkurira e
tako zahtevnemu kupcu Sirom Slovenije. S svojo logisticno
sluzbo zagotavlja nemoteno in azurno dostavo blaga. Blago
iz logisti€nega centra Mirna peé dnevno dostavija z veé kot

70 dostavnimi vozili. V odliénem sodelovanju z matiénim
podjetjem Toki¢ d.o.o. podjetje zagotavlja dostavo tudi na
podroéje Hrvagke in &e v nekatere druge drzave. Tako sta
upravni stavbi Bartog d.o.o. in Toki¢ d.o.o. integrirani v lo-
gistiko distribucijskih centrov na Hrvaikem in v Sloveniji,
medsebojno sta oddaljeni dobrih 100 km, neposredna lo-
kacija obeh ob avtocestni povezavi pa obema druzbama
daje prednost pri doseganju dobrih rezultatov poslovanja.



S amortizerji je opremljen vsak peti avtomonbil,
ki zapusti proizvodnjo linijo po vsem svetu.

Znamki KYB zaupajo proizvajalci vozil z vsega sveta, zato se
lahko zanesete na enako kakovost vasih nadomestnih delov.

Vi riginal
NG quipment
0l anufacturer
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Amortizeriji Vzmeti Montazni Zascitni
kompleti kompleti
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Prenosni kompresor za polnjenje
pnevmatik TYREinflate

goriva in s tem izpuste ogljikovega
dioksida. Vzdrzevanje rednega
tlaka v pnevmatikah vam pomaga
ohranjati nadzor nad vasim vozilom
na cesti, prepreéuje ve&jo obrabo in
tako lahko podaljsa cikle zamenjave
pnevmatik.

Ne glede na to, ali ste doma v
garazi, na parkiri§¢u, dopustu

ali na poslovnem potovanju,

so prenosni kompresorji za
" pnevmatike prakti¢ni, lahki

_:i:) in jih je zaradi kompaktnih
- dimenzij enostavno shraniti ter
prenasati. Vsako preverjanje
tlaka v pnevmatikah in polnjenje
spremenijo v prijetno opravilo.
Naprava, ki se napaja iz 12-voltne
vti¢nice v avtomobilu, ima
integriran napajalni kabel z
navijalnim mehanizmom. Z gibljivo
zralno cevjo, ki je shranjena v

ima velik zaslon s tremi razli¢nimi
enotami tlaka (bar, kPA in PSI),
tako da je tudi od¢itavanje tlaka v
pnevmatikah enostavno. Komplet
vklju¢uje predal za shranjevanje
pokrovekov ventilov pnevmatik,
velik gumb za vklop/izklop,
enostaven za aktiviranje, zaradi
ploske oblike pa naprava zavzame
malo prostora.

Crpalke za pnevmatike OSRAM

niso primerne samo za vase
avtomobilske pnevmatike, s
priloZenim tridelnim kompletom
adapterjev lahko napolnite tudi
pnevmatike vadega motornega
kolesa, kolesa, prikolice, otroskega
vozi¢ka, $portno opremo, kot so
napihljivimi ¢olni, Zoge, zra¢ne
blazine, vodne igrace ... TYREinflate
200, 450 in 1000 imajo 2-letno
garancijo OSRAM. #

Z novimi majhnimi kompresorji
za pnevmatike OSRAM lahko
hitro in enostavno preverite tlak
v pnevmatikah in ga po potrebi

prilagodite. To vam prihrani denar
in pomaga okolju, saj ustrezen tlak
v pnevmatikah zmanjsa tudi porabo

napravi, lahko enostavno pridete
do vseh pnevmatik vasega vozila
in jih hitro napolnite. Manometer

TRW

Do ucinkovitosti
skozi odlicnost

Z viri, ki omogocajo lasten razvoj, naértovanje
in izdelavo originalnih zavornih sistemov za ve¢
kot polovico svetovnih vozil, TRW vsem kupcem
zagotavlja napredne standarde kakovosti in
varnosti. TRW je tudi edini dobavitelj, katerega
zavore prestanejo ¢isto vse stroge tehnologije
testiranja in ponuja vse lastne zmogljivosti
testiranja, ki jih sprejemajo proizvajalci
originalne opreme.

Blagovna znamka TRW v lasti ZF Aftermarket je
znana po nenehnem izbolj$evanju naértovanja
in izdelovanja avtomobilskih delov na
kakovostni ravni prve vgradnje (OEM). S svojim
nenehnim prizadevanjem za izboljsave je TRW
Ze vrsto let v ospredju te panoge. Njihova
ponudba s stalnim $irjenjem trenutno obsega
veé kot 16.688 referenc, kar zagotavlja skoraj
100-odstotno pokritost trga. To pomeni,

da lahko skoraj vsi lastniki avtomobilov, ne
glede na njihov model in starost, ra¢unajo

na najkakovostnejse komponente, ki

ustrezajo visokim standardom avtomobilskih
proizvajalcev.

Zavezanost inovativnosti omogo¢a nenehno

Iz BARTOG

spremljanje tehnologkega napredka in razvoja
avtomobilske industrije. Ponudba zavornega
sistema TRW ne vklju¢uje samo komponent
zavornih kolutov in plo§¢ic, ampak zajema tudi
siroko paleto dodatnih izdelkov, vklju¢no z
zavornimi teko¢inami, dodatki za montaZo in e
veliko ve¢.

TRW kot vodilni v panogi ostaja zavezan
razvoju izdelkov in resitev najvigje kakovosti
za vsa vozila ne glede na specifi¢ne potrebe
posameznih modelov. Lahko ste prepri¢ani,

da boste z izdelki TRW ohranili svoje vozilo v
vrhunskem stanju in si tako zagotovili varnost
na cestah. #



Bodite pripravijeni na pot
Zaupanije prihaja zdaj z novo paleto izdelkov

Prijenoshi kampresorji LED: kontrolna (e Pametni polnilci,- zaganjalniki in kabli
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i Zelo slaba zgodba - ée pogon odmic¢ne gredi ™
lodpove, bati udarijo v ventile. Popravilo je* N
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Vprasanje
krmiljenja
ventilov
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V skoraj vsakem motorju z notranjim
zgorevanjem odmicno gred poganjata zobati
jermen ali veriga. Ce pogon odpove, se motorju
zelo slabo pise. Na kaj morate biti pozorni pri

rabljenih vozilih?

ndreas Glas je bil
star 37 let, ko se mu
je porodila ideja,

ki je spremenila
avtomobilski svet.

Mlajsi direktor tovarne Glas v
Dingolfingu je doma popravljal
pokvarjen pralni stroj. V roke je
prijel majhen zobati jermen, s
katerim je motor poganjal boben.
Glas je menil, da bi tak$en prenos
lahko uporabili za pogon odmiéne

gredi novega litrskega motorja, ki
so ga takrat razvijali. Tako se je tudi
zgodilo - vodja razvoja pri Glasu
Leonhard Ischinger je prvotno
predvideno verigo zamenjal z
zobatim jermenom, ki se vrti v
lo¢enem ohisju. To je bil zacetek
velike kariere, ki je pravi razcvet
dozivela v 80. letih. Danes je jermen
v motorjih pogostejsi od verige,

v segmentu manj$ih motorjev pa
povsem prevladuje. Zobati jermen




je cenejsi, lazji in tisji od verige, po
potrebnem prostoru za namestitev
pa je med enojnimi (simplex)

in dvojnimi (duplex) verigami.
Verige potrebujejo hidravli¢ni
napenjalec, za zobati jermen

pa zado§¢a preprost mehanski.
Krmilne verige so ohranile svoje
mesto tam, kjer je motorna
konstrukcija bolj zapletena, torej

pri V-motorjih s Sestimi ali ve¢ valji.

A meje niso fiksne — v nekaterih
primerih inZenirji kombinirajo
jermen in verigo, pri eksotih, kot
je Ferrari F360, pa dva zobata
jermena skrbita za celoten prenos.
Po drugi strani pa so nekateri
proizvajalci svoje male motorje v
zaletku tiso¢letja preusmerili na
prenos vrtenja z verigo, predvsem
VW z motorjem 1.4 TSI, ki ima
tovarnisko oznako EA111. Toliko

o tehniki. Toda kaj morate vedeti o
teh konstrukcijskih reitvah, ko gre
za nakup rabljenih avtomobilov?
Zobati jermen spada med potro$ni
material. Najbolj obremenjeni

so robovi zob, ki se v skrajnem
primeru lahko odlomijo. Jermen se
stara, tudi kadar avto ni v uporabi
(tj. motor ne tece), zato proizvajalci
poleg intervala prevozenih
kilometrov predpisejo tudi ¢asovni
interval za zamenjavo (kar nastopi
prej). Intervali se od proizvajalca
do proizvajalca zelo razlikujejo. Kaj
pravi praksa?

Pazite pri skrajsanju!

»V primeru, da proizvajalec ze
tako kratek interval $e dodatno
skraj$a, morate biti izjemno
previdni,« pojasnjuje Mark

Seidt, ki je zaposlen v enem od
specializiranih Boschevih servisov
v okolici Stuttgarta in vodi tudi
delavnico za tuning Mercedesov.
BMW je na primer za svojo druzino
malih $tirivaljnikov M40 iz 90. let
skrajsal interval na samo 40.000

inovativen - Glas

PIONIR ZOBATEGA JERMENA

Eleganten in

S1004 iz leta
1962 je bil kupe
s Stirimi sedezi.

Zobati jermen
za njegov ne
preve¢ mocan
42-konjski OHV

Stirivaljnik so

izdelali pri

Continentalu,

temeljil pa

je na razviti
Uniroyalovi ideji
iz Stiridesetih
let dvajsetega
stoletja.

VW EAT111 1,4-litrski motor je leta

km. Danes so materiali veliko
boljsi. »Ce je interval za zamenjavo
na bencinskem motorju 15 let in

2003 dobil verigo - bolje bi bilo, ce
je ne bi. Najpogosteje to prizadene
najbolj prodajana modela Golf in
Touran.

Mercedesove motorje M272/273 V6
250.000 kilometrov, ga lahko tudi in V8 so med letoma 2004 in 2006
malo prekoracimo. Pri dizlih bi bil opremili s premalo kakovostnimi
pa veliko bolj previden. V primeru, verizniki.

da dvomijo, bi morali lastniki

poiskati strokovni nasvet.« =

Jermen v olju

Poseben primer so zobati jermeni
v oljni kopeli, kar zmanj$uje trenje,
podobno kot pri verigah. Pri Fordu
so leta 2008 to tehniko razvili za
svojo druZino trivaljnih motorjev
ecoboost, pridruzili pa so se jim

e Peugeot, Citroén in Opel. V
motorju s tak§nim krmiljenjem

BMW-jev dizel N47 najdemo v
Stevilnih modelih Minija in BMW-ja.
Verizni pogon je pri teh motorjih
skrajno problematicen, kar pogosto
povzroca drage okvare.

Iz BARTOG
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INTERVJU HANS DEMANT

Jermen ali veriga,
kkaj je bolje?

To je klju¢no vprasanje zasnove motorja. Verige zahtevajo mazanje z oljem,
jermeni delujejo brez njega. Poleg tega je za jermenski pogon potrebnega
manj prostora kot za dvojni verizni razvod, kar pri precno namescenih

motorjih lahko prinese nekaj odlocilnih milimetrov prihranka. Veriga je prva
izbira pri bolj zapletenih strukturah, zlasti motorjih oblike V.

Ali igrata mo¢ in navor pomembno viogo?

To ni primarnega pomena, ampak stvar konstrukcije motorja. Skoraj pri
vseh motorjih z dvema odmicnima gredema v glavi izberejo verizni pogon,
med drugim zato, ker veriga omogoca vec svobode pri razporeditvi drugih
agregatov. Nasprotno pa je bil nas dvolitrski stirivaljnik v Oplu z jermenom
odlicen, tudi v razlicici turbo z 204 KM tako v Calibri kot Vectri.

Kaj lahko proizvajalci naredijo bolje?

Natanéna nastavitev veriznega prenosa je zelo pomembna, vsak ¢len v tej
verigi (lepa besedna igra) mora med razvojem skozi strog nadzor kakovosti.
Pri tem je temeljna odlocitev za dolo¢enega dobavitelja, pozneje je namrec
dobavitelja izredno tezko zamenjati. Da preprec¢imo obrabo delov med
Zivljenjsko dobo motorja, je bistveno skrbno preverjanje medsebojnega
delovanja vseh odvisnih delov.

=,

Iz BARTOG

VERIZNO KRMILJENJE

Hans Demant

je Studiral strojnistvo
in od leta 1972 delal
pri Oplu. Od leta 1999
je bil vodja razvoja,
od leta 2004 do
2010 pa predsednik
druzbe. Nato je do
leta 2016 koordiniral
mednarodne projekte
v koncernu VW.

RN

(Cesar marsikateri kupec in tudi
nekateri servisi ne vedo) smemo
uporabljati le olje, ki ga je odobril
proizvajalec, torej predpisano. Vsa
druga olja lahko vsebujejo nekaj
kislih sestavin, ki jermen razkrajajo,
delci pa ostanejo v motorju.
Koncern Stellantis je moral konec
januarja 2023 odpoklicati vrsto
vozil, ki jih je poganjal njihov
1,2-litrski bencinski motor. Obstaja
namre¢ nevarnost, da ti majhni
delci zamasijo vakuumsko ¢rpalko
in zavorni servo. Po drugi strani
pa krmilne verige tak$nih tezav ne
bi smele povzrocati — po besedah
proizvajalcev naj bi zdrzale tako
dolgo kot motor. Upostevajte
pogojnik. V praksi to velja samo za
robustne dvojne verige — enojne
verige se pogosto raztegnejo veliko
hitreje (glej intervju na strani 113),
pogosto pa imajo krajso Zivljenjsko
dobo kot zobati jermeni. Ko se ¢as
odpiranja ventilov spremeni, ker
odmi¢na gred ni ve¢ popolnoma
sinhronizirana z ro¢i¢no gredjo,
motor razvije manj mo¢i, porabi
vel goriva, ima slabsi izpuh ... V
sodobnih motorjih so senzorji

Pri vrstnem
Stirivaljniku DOHC
veriga @ poganja
obe odmicni gredi
@, od katerih ima
gred za krmiljenje
sesalnih ventilov
fazni variator. Verigo
(veriznik) poganja
roé¢iéna gred ©, na
katero je pritrjen
majhen zobnik.
Veriga drsi po
gladkih vodilih @).
Olje pritiska navzven
hidravli¢ni napenjalec
O, tako da je veriga
vedno napeta. Na

ta nacin je mogoce
nevtralizirati njene
majhne raztezke.



KAKO SE OBRABI JERMEN?

Stari Polo, novi jermen

Mali VW iz leta 2001 je prevozil samo

31.000 km. Toda zaradi visoke starosti

je njegov 14-litrski motor OHC dobil
nov zobati jermen - vkljucno z
napenjalcem in vodno crpalko.

Zamenjavo jermena zachemo z
odstranjevanjem delov, ki so v napoto

- ohisja zrac¢nega filtra, pokrova ohisja
jermena in klinastega jermena. Da bi dosegli
jermenico, je treba odyviti nosilec motorja in
motor podpreti od spodaj. Hladilni sistem je
treba izprazniti.

Ce zobati jermen poganja vodno érpalko,
je zdaj cas, da jo zamenjate. Pri nekaterih
motorjih ¢rpalko poganja klinasti jermen, ki
je pri menjavi zobatega jermena v napoto.
Po namestitvi nove c¢rpalke je treba pred
namestitvijo novega jermena vse dobro
posusiti (nekaj hladilne tekocine vedno
iztece). Po namestitvi je treba napenjalec
napeti. Praviloma to omogoci vgrajena

Krmiljenje s klasi¢nim zobatim
jermenom: osnova, odporna na
obrabo @), telo iz elastomera

- sinteticna guma visoke
odpornosti €, vleéni del jermena
iz steklenih vlaken, jekla, aramida
ali poliestra ©, zakljuéna plast,
odporna na obrabo iz poliamida
@. Podobno so izdelani jermeni,
ki delujejo v oljni kopeli,
razlikujejo se le v podrobnostih
in izbiri materialov.

polozaja, ki takoj javijo, da motor
ni ve¢ v fazi, in praviloma zasveti
opozorilo na armaturni plo§¢i. Toda
vsi avtomobili niso tako ,pametni®.

Eksponentna obraba
(izraba)

Ce se veriga rahlo raztegne, se njeno
naleganje na veriznika spremeni.

Ce je ob tem rahlo obrabljen tudi
veriznik, postane stvar zelo nevarna

— veriga lahko presko¢i ali se pretrga
(odlomi se ¢len). Posledi¢no navzgor
premikajo¢i se bat najveckrat
zadene ob $e odprte izpugne ventile
in katastrofa je tu. Obstajajo sicer
motorji, pri katerih se to ne zgodi,

a v tem primeru ne gre za sodobne

vzmet, ki skrbi za ustrezno napetost jermena.
Nekateri napenjalci delujejo dvostopenjsko.
Ko vzmet napne jermen, do konca napnemo
napenjalec. Nato vse sestavimo v obratnem
vrstnem redu, kot smo jih razstavili.

Glavno gred zavarimo tako, da bat v prvem
valju pride v zgornjo mrtvo tocko. Motor tako
postavimo v fazo (enako pri vseh motorjih)

- 'povezati’ je treba oznake na ohisju,
jermenicah in glavi. Nekateri proizvajalci
uporabljajo tudi orodja za blokiranje motorja
v tem polozaju. Med menjavo jermena naj ne
bi premikali niti roc¢i¢ne niti odmicne gredi.
Ko se napenjalec sprosti, je jermen mogoce
odstraniti. Sedaj je izjemno pomembno
spremljati oznake za fazo motorja, da se ne
premakne niti ro¢i¢na gred (torej bati) niti
odmicna gred (torej ventili).

Klinasti jermen praviloma menjamo po
potrebi, lahko pa je njegova zamenjava tudi
terminsko predpisana. Ce je obrabljen ali
pocen, kot ie prikazano na sliki, ga je treba
zamenjati. Ce se strga klinasti jermen, je

to manj nevarno, kot kadar se strga zobati
jermen. V primeru, da klinasti jermen
poganja vodno ¢rpalko, pa grozi pregrevanje
motorja z enako katastrofalnimi posledicami.

Strgan zobati jermen obicajno
pomeni za motor smrtno
obsodbo, saj bati udarijo v
ventile, po drugi strani pa se
zobati jermen pretrga tako
redko, da to skoraj ni omembe
vredno.

Iz BARTOG
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Zobati jermen in
krmilna veriga sta pri
motorjih z notranjim
zgorevanjem
standardna nacina
za pogon odmicnih
gredi. A to nista edini
reSitvi - obstajata Se
dve kompleksnejsSi in
ena enostavnejsa.

Odmicni drogovi

avtomobilske motorje. Da bi bilo to
mogoce, je namre¢ potrebna nizka
stopnja kompresije in posebne
izvedbe zgorevalne komore, ki jih
ne uporabljajo ve¢ (taksni motorji
porabijo veliko goriva in razvijejo
malo modi).

Avtomobili od letnika 2000 dalje
imajo teZave pri manjsih modelih.
Mercedes je leta 2002 dozivljal
bridke trenutke s $tirivaljnimi
motorji M271, ki so za razliko

Iz BARTOG

ALTERNATIVE JERMENU IN VERIGI

Ni druge moznosti?

Gredi s stozcastimi

zobniki

Gredi s stoz¢astimi zobniki
so klasi¢na resitey, ki

SO jo uporabljali v¢asih,
predvsem med obema
vojnama. Pri Porscheju

so na ta nacin krmilili

svoj legendarni dirkalni
motor Fuhrman s po
Stirimi ventili na valj iz
Sestdesetih let prejsnjega
stoletja. Prednost te resitve
je dobro delovanje pri
visokih vrtljajih, slabost pa
zapletena, hrupna in draga
izvedba.

Ceneje in enostavneje ne gre.
Odmic¢na gred je v bloku in
ob vrtenju dviguje odmicne
drogove, ti pa dvigujejo nihajne
vzvode, ki odpirajo ventile.
Pomembna prednost je, da je
motor nizji. To je priljubljena
resitev ¢ez luzo v motorjih
Chevrolet V8, ki jo Se
danes uporabljajo.
Ta krmilni sistem ne
omogoca vrtilnih
hitrosti motorija.

od svojih predhodnikov imeli

le preprosto enojno verigo.

Zaradi tega so se verige prehitro
raztegnile, $e posebej ée lastnik ni
redno menjal olja ali je avtomobil
uporabljal na zelo kratkih razdaljah
s §tevilnimi zagoni motorja.

Nepravilno ozobljenje

V bencinske motorje V6, M272, ki
so se pojavili leta 2004, in njihove
izpeljanke V8, M272 (2005) so

Kaskada zobnikov

Kot mehanska ura - vrtenje
z roCi¢ne do odmic¢ne
gredi prenasa kaskada
zobnikov. Ta tehnika je
zaradi svoje natancnosti
primerna za vse - od
pocasnih dizlov (na sliki 2.5
TDI VW letnik 2003) do
dirkalnih motorjev
(vsi motorji F1
delujejo po tem
principu).
Slabosti - cena,
hrup med
delovanjem
zaradi ravhega
ozobljenja
zobnikov

in relativno
velika masa
konstrukcije.

Konec leta 2006 so to tezavo opazili
in odpravili.

pri Mercedesu vgradili klasi¢no
dvojno verigo. Toda Nemci niso
bili dovolj natanéni pri ozobljenju
za pogon gredi za uravnotezenje
vztrajnostnih sil drugega reda.
Tudi te zobnike poganja krmilna
veriga. Veriznike so izdelali iz
premalo kakovostnega materiala
in so se znatno obrabili Ze pri
60.000-140.000 km. V nekaterih
primerih je bila obraba toliksna,
da je veriga preprosto preskocila.

Razpadajoca vodila

Tudi pri BMW-ju najdemo

modele, ki se jim velja izogniti

ali pri njih biti zelo previden.

To v prvi vrsti velja za seriji ena

in tri, ki ju poganjajo motorji s
prostornino od 1,6 do dveh litrov.
Ze verige bencinskih motorjev
N45 (2003-2011) so bile nagnjene
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Valjcne verige

Najbolje prodajane med verigami.

Na vsakem sorniku je pusa (kovinski

valj¢ek), ki se na njem lahko vrti.

VRSTE VERIG

Verige s tulci

To so dejansko valjéne verige, vendar
brez dodatnih zunanjih pus. Bolj so
odporne na obrabo in primernejse za
visoke hitrosti vrtenja. Uporabljamo jih
tam, kjer so obremenitve najvecje.

k preskakovanju. Pri N43 in
dizelskem N47 (oba letnik 2007) je
bila tezava z vodili, ki so jih izdelali
iz premalo kakovostnega materiala.
Nekateri vozniki so porocali o
popolnoma razpadlih vodilih, ki so
z oljem krozila po motorju. Tukaj

je problem povzro¢il napenjalec

— &e ne tesni in ne zagotavlja

dovolj visokega tlaka olja, veriga

ni dovolj napeta, za¢ne sklepetati
in obrablja vodila. Da je zadeva

e slabsa, so verigo namestili na
zadnji del motorja, ob vztrajnik.
Tako je za njeno menjavo treba
motor odstraniti iz avtomobila, kar
celoten postopek dodatno podrazi.
A s tem teZav z verigami $e ni konec

INTERVJU BERNHARD KEHRWALD

Obraba mora biti
minimalna

Glavni material za ¢lene je obicajno nizko legirano jeklo. Zati¢i so narejeni iz
valjanega jekla, kot je T00Cr6. Pogosto so toplotno obdelani ali cementirani,
na primer z iziemno trdim vanadijevim karbidom.

Koliko se veriga raztegne?

Obraba na ravni vsakega ¢lena mora biti minimalna. Na primer, ¢e je zati¢
obrabljen za 12 mikronov, kontakt v ¢lenu pa 18, potem to skupaj znese ze
tri stotinke milimetra. Veriga s 100 cleni se tako raztegne za tri mm in ¢as

odpiranja ni ve¢ tako natancen, kot bi moral biti, kar pomeni, da krmiljenje
zaostaja za roci¢no gredjo. Potem zobnik zaostaja za verigo in naenkrat

tezave rastejo eksponentno.

Kaj vse negativno vpliva na zobati jermen?

Pri velikih in
kompleksnih
motorjih pogon
odmicnih

gredi (skoraj)
vedno zaupajo
verigi. Pri tem
Audijevem
motorju V6
dodatna

veriga poganja
izravnalno gred

in oljno ¢rpalko.

Professor Bernhard
Kehrwald je
predavatelj in ¢astni

profesor na KIT
(Karlsruher Institut far

Staranje jermena pospesujejo prah, zrak z zrni soli, toplota, olje in hlapi
goriva. Jermen je izpostavljen vsemu nastetemu, ker njegovega ohisja zaradi
toplotnih razlogov ni mogoce 100-odstotno zatesniti. Pri mirujo¢em motorju
se staranje jermena ne ustavi, se pa bistveno upocasni.

Technologie) od leta
2011. Poleg tega dela
kot vodja razvoja pri
IAV F Antriebstechnik
GmbH.

Nazobcane verige

Notranji del verige in veriznik sta
oblikovana tako, da v prijem vstopata
postopoma, kakor pri zobnikih. Delujejo
izjemno tiho, zahtevajo pa zelo dobro
mazanje. Za moc¢no obremenjene
motorje so samo pogojno primerne.

— teZave z njimi ima tudi BMW-jev
trivaljnik B37 (letnik 2014).

Tezave z veriznimi pogoni imajo
tudi Korejci, in sicer pri seriji
motorjev prostornine 1,4 in 1,6 litra
(od letnika 2006 dalje) v modelih
Hyundai i20 in i30 ter tudi pri
modelih Kia Rio in Cee’d. Veriga
preskodi za en zob, a najveckrat brez
kakrénih koli posledic za motor.

Bodite pozorni na hrup!

Kaj lahko za preprecevanje poskodb
verige stori voznik? Bodite pozorni
na ropotanje motorja ob zagonu ali
ugaanju. Ce ta zvok slisite dlje kot
nekaj sekund (dokler ne naraste tlak
olja v motorju in se napenjalec ne
zategne), obitite servis, najbolje
pooblagcen, kjer znajo kaj ve¢ kakor
zamenjati olje in filter. Nekateri
servisi so se specializirali za menjavo
verig v 'nesre¢nih' BMW-jevih
motorjih, s ¢&imer se pooblaséena
mreZa navadno ne ukvarja (zaradi
visokih strogkov posega in velikega
stevila delovnih ur, potrebnih za
zamenjavo). Ti posegi stanejo od
okoli 1.200 evrov navzgor, ko pa

je Ze vse razstavljeno, obi¢ajno
zamenjajo tudi sklopko, v¢asih pa je
potreben $e nov dvomasni vztrajnik,
kar znesek 3e povisa.

Po drugi strani pa z zobatimi
jermeni obi¢ajno ni nepredvidenih
tezav, saj imajo predpisan interval
menjave. Vemo, kdaj je potrebna
menjava, ki praviloma vklju¢uje
tudi vodno ¢rpalko, kar celoten
poseg podraZi, a je ta $e vedno
obcutno cenejsi (od 250 do
priblizno 1000 evrov) kot menjava
verige, da ne omenjamo popravila

- strogka zamenjave motorja, ki

je pri delovanju izpadel iz faze
(pretrgana veriga) s katastrofalnimi
posledicami. #

Iz BARTOG
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ni samo

mraz

Velja splosno prepricanje,

da zima, hladno vreme in
nizke temperature skrajsajo
zivljenjsko dobo akumulatorja,
ato le delno drzi.

es je, da niZja temperatura vpliva na
Rkapaciteto akumulatorja, saj ima ¢isto nov

in napolnjen akumulator pri 0° Celzija komaj
60 % nazivne kapacitete, kar je za zagon motorja
e vedno dovolj, po zagonu pa stece tudi proces
polnjenja, tako da se mu mo¢ kmalu povrne.
TeZava je najveckrat v izgubi elektrolitov, ki med
cikli polnjenja in praznjenja pocasi izhlapevajo
— $e posebej v poletni vro¢ini, ki je bolj pogubna
kot mraz. Starejsi vozniki radi povedo, da so
njihovi "stari" akumulatorji zdrzali dlje, saj so
raven elektrolita lahko preverjali skozi odprtine,
prekrite z zamasgki. Tako so z dodajanjem
destilirane vode delno nadomestili izgubo
elektrolitov.
Akumulatorji te moznosti za vzdrzevanje
Ze dolgo nimajo ve¢, in to
ne brez razloga. Nove
tehnologije separatorjev in
kondenzacijskih kanalov
na pokrovu akumulatorja
zmanj$ujejo izgubo

Iz BARTOG

elektrolitov in veliko bolje var¢ujejo z energijo.
Tovrstni akumulatorji zagotavljajo ve¢jo mog,

ki jo danes potrebujejo vozila, saj imajo veliko
vel porabnikov. S¢asoma vseeno pride do izgube
elektrolitov in kapaciteta akumulatorja se
postopoma zmanjsuje.

V vozila s sistemom start-stop, ki ga imajo
skoraj vsi novi avtomobili, Ze vrsto let vgrajujejo
akumulatorje s tehnologijo EFB in AGM. Ti
imajo separatorje, ki pomagajo var¢evati z
energijo. Plasti¢ni separatorji pri akumulatorjih
EFB ali vpojni separatorji iz steklene volne pri
akumulatorjih AGM ohranjajo elektrolite in
zmanj$ujejo moznost globokega izpraznjenja.
Izguba modi pri nizkih temperaturah kljub temu
e vedno ostaja, vendar je manjsa.

Hitra reakcija

Z zamenjavo akumulatorja vam ni treba ¢akati

na zimo, saj lahko morebitno "presenecenje”
pride 3e prej. Odzvati se morate ob prvih

znakih tezkega ali dolgotrajnega vziganja.
Skoraj vsaka delavnica ima tester za

preverjanje kapacitete akumulatorja
in zaganjalnika brez demontaze.
Taksne naprave omogocajo tudi

izpis stanja, ki pove, koliko odstotkov zagonske
mo¢i in napetosti je ostalo. Ko ta napetost komaj
preseze 12 V in zagonska mo¢ znasa okoli 50 %
ali 3e manj, je skoraj gotovo, da ob prvem mrazu
zagonska mo¢ ne bo zadostna. Zato je bolje
prepreciti kot zdraviti!

Nekaj podrobnosti, na katere
morate biti pozorni pri zamenjavi
akumulatorja

Ce ima vage vozilo akumulator EFB ali

AGM, je pomembno upostevati, da so taksni
akumulatorji opremljeni z elektroniko,

ki nadzoruje stanje in nacin polnjenja ter

se obi¢ajno nahaja na negativnem polu
akumulatorja. Pri menjavi je zato treba nov
akumulator z diagnosti¢no napravo registrirati
v sistem, $e posebej ¢e se od starega razlikuje po
modi. To zagotavlja optimalen rezim polnjenja in
dolgo zivljenjsko dobo.

Star akumulator je najbolje zamenjati s
podobnim, saj je proizvajalec vozila najbolje
predvidel njegove potrebne lastnosti. Dobro

je vedeti, da se akumulator AGM lahko vgradi

v vozila, v katerih je bil tovarnisko vgrajen
akumulator EFB, obratno pa to ni priporodljivo. #
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5@ ORODJE IN SERVISNA OPREMA | JBM

Kakovost z
vsako nalo

Evropsko podjetje, ki izdeluje profesionalno rocno
orodje, kot vodilna Spanska blagovna znamka
oskrbuje poleg izdelkov za zasebne delavnice tudi
Stevilne proizvajalce avtomobilov. Od nedavnega
lahko ponudbo orodja JBM najdete tudi v
Bartogovih poslovalnicah.

liniji ro¢nega orodja, a
kupci in uporabniki so
zadovoljni tudi z njihovimi

ostalimi dvajsetimi

razli¢nimi kategorijami

izdelkov.

Pri JBM-ju kot uspesnem

podjetju posvecajo veliko

vel kot 30-letnimi
izkugnjami $panski
JBM trzi $irok nabor
izdelkov, ki vsebuje veé
kot 4000 izdelkov, kot so kompleti

orodij, vse vrste ro¢nega orodja, pozornost varovanju okolja in s
pohistvo, oprema in dodatki za delavnice konkretnimi ukrepi zmanj3ujejo vpliv

ter oprema za razsvetljavo. V ponudbi je tudi svojih dejavnosti nanj. V ta namen skoraj vso
sirok nabor potro$nega materiala in udarnega elektri¢no energijo, potrebno za delovanje,
orodja, vsako leto pa njihovo ponudbo razsirijo pridobijo z lastnimi son¢nimi paneli. Poleg

s povpre¢no 450 novimi izdelki. tega so v podjetju vzpostavili u¢inkovite

Z najboljsimi referencami JBM izvaza v ve¢ kot  sisteme recikliranja in pridobili certifikat za
55 drzav po vsem svetu. V Spaniji imajo velik uporabo trajnostnega (recikliranega) papirja
logisti¢ni center na vet kot 6.000 kvadratnih ter ¢isto sobo za uporabo farmacevtskih
metrov povr§ine. JBM slovi predvsem po svoji izdelkov. #

Iz BARTOG
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Svetovni trend starania voznega parka poganja dodatne potrebe
po nadomestnin delih. W podietju MAHLE Aftermarket 2elimo svolim
strankam na tem rastodem trgu ponuditl dele za popravila $ prevedeno
kakovostio, zato gradimo nove ponudbo izdelkov za cbrobje motor-
ja. Zatenjamo 2 dell za popravilo, kot so enote za veesavanie Zraka,
crrovi glave valiey in enote z olinim filtrom. Now program neneshng Sir-
mo. Kakovost izdelkov 2 cenako =Made by MAHLE« pomeni na trgu
nadomestnih defov jasne prednost: Zagotaviiajo zaneslive delovanje

in dobro zasditen motor,

mahle-aftermarket.com

MAHLE
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Kako izbrati pravo zavorno
tekocino?

Standardi DOT dolo¢ajo minimalne zahteve,
kot so razli¢na viskoznost, suha in mokra
vrelis¢a ter Stevilne druge razlike. Razred DOT,
ki je ravno pravénji za posamezno vozilo, je
napisan na pokrovcku ekspanzijske posode —
vseeno pa je ena izmed pomembnih prednosti
nove premium zavorne tekoc¢ine ATE Super
DOT 5.1 ta, da jo lahko uporabljamo v vozilih z
drugimi razredi.

Originalna zavorna tekocina
proizvajalca ATE
Continentalova blagovna znamka izdelkov ATE
ponuja zavorno tekocino za vse obi¢ajne razrede
osebnih vozil. Vozila z elektronskimi zavornimi
sistemi, kot sta ABS ali ESP, obi¢ajno zahtevajo
zavorno tekocino z nizko viskoznostjo DOT

4 ISO razreda 6. Za razliko od standardnih
tekoc¢in DOT 5.1, ATE Super DOT 5.1 prav

tako izpolnjuje ta standard. Po drugi strani je
treba zavorno teko¢ino DOT 3, kot je ATE G,
uporabljati za starodobne avtomobile in stevilne
trenutne tipe vozil azijskih proizvajalcev,
medtem ko se posebne resitve, kot je
ATE Type 200, uporabljajo za vozila z
mo¢nimi motorji in za dirkalna vozila.

Iz BARTOG

DOT

5.1

Brusretunbhe

DOT 53| 1

Previdno pri sistemih ESP!

Ce ima vozilo zavorni sistem ESP, teko¢ina
DOT 4, kot je ATE SL, ni primerna zgolj zaradi
previsoke viskoznosti. Za varno in zanesljivo
delovanje ABS, ESP in podobnih sistemov mora
zavorna tekocina prodreti v hidravli¢ne enote
sistema v del¢kih sekunde. Zavorna tekocina

z nizko viskoznostjo ima bolj$e preto¢ne
lastnosti, zato lahko hitreje pride tja, kjer je
potrebna — tudi pri zelo nizkih temperaturah.
Zal tudi servisne delavnice pogosto posezejo po
manj primernih zavornih teko¢inah za vozila

z ESP. Tu bi bila prava izbira ATE SL.6, DOT 4
tekocina z zelo nizko viskoznostjo. Vsestranski
ATE Super DOT 5.1 je tudi varna izbira za
vozila z ESP, saj zdruzuje visoko mokro vrelisce
180 °C z odli¢nimi vrednostmi viskoznosti, ki
presegajo zahteve za zavorne tekocine razreda
DOT 5.1. Verjetno ste na ekspanzijski posodi
nekaterih vozil Ze videli napis "UPORABLJAJTE
SAMO DOT 4+". To je prosto izbrana oznaka
proizvajalca vozila, ki oznacuje povisano mokro
vreli§¢e najmanj 175 °C in nizko viskoznost,
zato lahko ATE-jev Super DOT 5.1 z zaupanjem
uporabljamo tudi v teh primerih.

B —

Okvara sistema zaradi
napacne tekocine?

Izbira prave zavorne tekocine je kljuénega pomena, saj lahko ze tovrstna
napaka povzroci odpoved celotnega zavornega sistema. Vozniki zaupajo
svojim servisnim delavnicam, ko gre za menjavo zavorne tekocine, zato

morajo imeti strokovnjaki vedno pri roki pravi izdelek.

Zavorna tekocina za mobilno
prihodnost

S popolnoma tehni¢nega vidika elektri¢na in
hibridna vozila glede zavornih teko¢in nimajo
posebnih zahtev. Vendar morate uporabljati

le tekocine, ki jih je dolo¢il proizvajalec vozila.
Pri elektri¢nih vozilih so to pogosto tekocine

z visokim mokrim vreli§¢em, saj relativno

vedja masa elektri¢nih avtomobilov pomeni
velike koni¢ne obremenitve zavornega

sistema, zavorna teko¢ina pa mora prenesti
visje temperature, da zagotovi 100-odstotno
zavorno zmogljivost. Zato za elektri¢na vozila
priporocajo zavorno teko¢ino z visokim mokrim
vreli§¢em najmanj 180 °C, kakr3na je ATE Super
DOT 5.1

Previdno pri mesanju zavornih
tekocin!

Vecina zavornih tekoc¢in ima glikolno osnovo,
zato jih med seboj naceloma lahko mesate.
Vendar ¢e je na pokrovu ekspanzijske posode
natisnjeno "UPORABLJAJTE SAMO DOT 3",
nikoli ne nalivajte teko¢in DOT 4 ali DOT 5.1,
ker vsebujejo estre borove kisline, kemi¢no
spojino, ki napada specifi¢ne gumijaste
materiale v hidravli¢nem zavornem sistemu.
Servisne delavnice naj ostanejo na varnem in
imajo pri roki posodo za teko¢ino DOT 3, kot je
ATE G ali vsestranski ATE Super DOT 5.1. #

[e—

DoT {11



Y Izberite
kakovost

Ceprav je vijaéna vzamet morda videti nepomembna, je kritiéna komponenta pri varnosti, sqj je
namenjena vzdrzevanju pravilne lege vozila in blazenju udarcev med voznjo.

Kakovost jeklene Zice, ki se uporablja za izdelavo vijaénih vzmet, je izjemnega pomena. Pri
nekaterih nizkocenovnih vzmeteh, kjer uporabljojo slabse materiale, povriinske in notranje napake
niso redke.

Lesjéfors izbira samo specializirano
vzrmeteno jeklo najviije kvalitete iz izbranih
obratov. Uporablja veéstopenjski postopek

za izboljSanje trdnost ter zagotavljanja
proznosti in trdnosti vemeti hkrati.

Vse Lesjéfors vijaéne vzmeti vkljuéujejo
3-letno garancijo proizvajalca (za
brezskrbnost).

JOFORS =

Il LES

Standard Lesjéfors: Namestite in
pozabite (Fit & Forget)!




54 BHS SERVIS | SZ-ZIP

E s.t_" t“’ izw
O

PHEVMATIRE

- pumifda
'ﬁ""-‘ HAL
« SERWIS TAVQR

= IHI
=
- AROMELATER

- DODATHEA OFREMA

Iz BARTOG

s

¥

o se iz centra Ljubljane prek ljubljanskih

FuZin peljemo proti obvoznici po
Zalogki cesti, se nemalokrat ne
zavedamo, da se skrit za vpadnico

Podjetje SZ-ZIP je pomemben ¢len nasega podjetja, saj poleg
vodenja Cistilnega servisa in upravljanja objektov vsebuje

sluzbe za upravljanje objektov, ¢iS¢enje, varovanje, proizvodnjo,
prodajo in storitve ter center za usposabljanje. Poleg ostalih
dejavnosti so tri mehanic¢ne delavnice za servisiranje in popravilo
cestnih motornih vozil v okviru mreze Bartog BHS.

nahaja pomemben ¢lan BHS mreZe servisov. V
gospodarskih poslopjih Slovenskih Zeleznic se na
1.200 m? razteza najve¢ji BHS servis v Sloveniji.
Tam poleg obseznega voznega parka héerinskih
podjetij, ki spadajo v skupino Slovenskih
zeleznic, poskrbijo tudi za vasge vozilo. V podjetju
SZ-ZIP, storitve, d. o. 0., ki vsebuje sluzbo za
upravljanje objektov, sluzbo za ¢is¢enje, sluzbo
za varovanje, sluzbo za proizvodnjo, prodajo

in storitve ter center za usposabljanje, poleg
ostalih dejavnosti delujejo tudi 3 mehani¢ne
delavnice za servisiranje in popravilo cestnih
motornih vozil. Njihova dejavnost obsega tekoce
vzdrzevanje, redne servise ter popravila osebnih,
kombiniranih in tovornih vozil ter avtobusov,
servise zavor, podvozja, izpusnih sistemov in
klimatskih naprav, popravilo, menjavo in hrambo
pnevmatik. Ponosno povedo, da imajo v okviru
podjetja tudi invalidske delavnice, ki doprinesejo
k boljsemu delovanju celotne slovenske
skupnosti, v kateri so invalidi zal teZje zaposljivi.

Stalno izboljSevanje

Govorili smo z g. Miho Berdajsom,
koordinatorjem regionalnih mehani¢nih
delavnic v Postojni, Mariboru in Ljubljani,
ki skrbi za njihovo optimalno poslovanje.




G. Miha nam je povedal,
da je za podjetje poleg
dobre opremljenosti z
najsodobnej$o opremo
za diagnosticiranje in
servisiranje izjemno
pomembna tudi .
usposobljenost mehanikov. %
Mehaniki se nenehno

izobraZzujejo v okviru Bartogovega
sodelovanja s centrom za
izobrazevanje TEC Toki¢. Samo v letu 2023

so na razli¢nih podro¢jih uspeli pridobiti 10
novih certifikatov o usposobljenosti mehanikov.

Desetletja izkusenj

Delavnice so zalele z delovanjem leta 1994 kot
podporna sluzba za lastni vozni park Slovenskih
zeleznic, ki naj bi skrbela za osnovno vzdrzevanje
avtomobilov, kombiniranih vozil, tovornjakov
in avtobusov v lasti Slovenskih Zeleznic. Na ta
nadin je podjetje Zelelo privar¢evati pri strogkih
za vzdrzevanje, saj skrbijo za okoli 650 lastnih
vozil. Sele kasneje se je izkazalo, da so lahko
popravila sodobnih vozil tudi zelo zapletena.
Skozi desetletja delovanja mehani¢nih delavnic
in dodatnih usposabljanj zaposlenih so danes
najbolj ponosni, da se lahko z vrhunsko

ekipo lotijo najrazli¢nejsih, tudi najtezjih
opravil. Ve¢ji napredek pri usposobljenosti in
odprtosti za nove izzive se je v podjetju zgodil

v zadnjih 10 letih. Ne ustrasijo se zahtevnih
mehanskih popravil, kot so generalke in tezave
z elektroniko, ter ostalih najzahtevnejsih
izzivov. Izkusnje imajo tudi z generalno obnovo
starodobnikov. Med obiskom smo jih ujeli pri
popravilu motorja ¢olna, popraviti pa znajo

tudi motorno orodje, ki ga Slovenske Zeleznice
uporabljajo pri vzdrzevanju zelezniskih prog.
Vozilo vam lahko tudi operejo, pri njih pa lahko
brezpla¢no shranite sezonske pnevmatike. Delo v
delavnici je vedno raznoliko in zanimivo.

Razvoj tovornega programa

Pri SZ-ZIP, storitve, d. 0. 0., vidijo v svojem
delovanju priloZnost za rast podjetja v
prihodnosti. Poleg zaposlovanja novih

mehanikov v regionalnih
centrih nalrtujejo
tudi popolno prenovo
delavnice v Ljubljani,
ki se bo preselila v
sosednjo zgradbo in je
zasnovana po najnovejsih
smernicah stroke. Prenova
je na¢rtovana do konca leta
2024. V novi delavnici bo pet
dvigal in dva kanala za tovorna
vozila. Trenutno je delez vozil na
vzdrZevanju in popravilu, ki niso last mati¢nega
podjetja Slovenske Zeleznice, priblizno 40-%. V
prihodnosti si Zelijo ta delez e povecati.
G. Miha pove, da so ponosni na svoje zaposlene,
dobre odnose v podjetju, zanesljivost podjetja
in mozZnost, ki jo ta nudi tako za osebno rast
zaposlenih kot tudi vidno rast in uspednost
podjetja v prihodnosti. Poudari, da je
zadovoljstvo strank na prvem mestu, vendar
podjetje SZ-ZIP, storitve, d. o. 0., daje velik
poudarek tudi na zadovoljstvo zaposlenih.

Partnerstvo z Bartogom

Prednosti ¢lanstva v mrezi nepooblaséenih
servisov BHS vidijo kot moznost iskanja novih
strank, promocijo podjetja in dobro sodelovanje
pri poslovanju z dolgoletnim partnerjem

Bartogom. Pomembna pa je tudi moznost
dodatnega izobrazevanja mehanikov. Z razvojem
novih tehnologij in napredka v avtomobilski
industriji je pomembno, da so zaposleni vedno
na teko¢em s spremembami in novostmi.

Z Bartogom vsa leta dobro sodelujejo, v zadnjem
¢asu opazajo izboljdanje sodelovanja, a kot
vedno, moZnosti za izbolj$anje obstajajo, z
nasmehom doda Miha. #

SZ-ZIP, ODDELEK ZA SERVISIRANJE CESTNIH VOZIL, DELUJE NA TREH LOKACIJAH,
KJER VAS LAHKO SPREJMEJO OD PONEDELJKA DO PETKA MED 7. IN 15. URO.

LJUBLJANA, Zaloska 217a
T: +386 31641195

4x dvigalo, 3x kanalsko
tovorno dvigalo, 8
mehanikov

Povrsina delavnic: 1200 m?

dovozna pot

MARIBOR, Partizanska 50,

T: +386 51 649 558

3x dvigalo, 2x kanalsko
tovorno dvigalo, 4 mehaniki
Povrsina delavnic: 400 m?

POSTOJNA, JerSice 4

T: +386 51613 437

2x dvigalo, 1x kanalsko
tovorno dvigalo, 2
mehanika

Povrsina delavnic: 300 m?

Iz BARTOG
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NOCO: nova ponudba polnilcev
in zaganjalcev (boosterjev)
motorja pri Bartogu!

Izdelki NOCO so zZe na voljo v mrezi trgovin Bartog - spoznajte priznanega amerisSkega
proizvajalca baterijskih polnilnikov, boosterjev in litij-ionskih baterij. Sprva so bili v
ponudbi najbolj prodajani izdelki podjetja - znani zaganjalec GB 40 ter polnilci Genius 1,

Genius 5 in Genius 10, ki uzivajo odli¢en ugled.

d zacetka delovanja

podjetja (1914) so

se v podjetju NOCO

specializirali za
avtomobilske akumulatorje. Ze
nekaj ¢asa ponujajo edinstvene
litij-ionske akumulatorje za
motorna kolesa, vendar so glavni
stebri ponudbe sodobni polnilci
za avtomobilske akumulatorje,
ki ne potrebujejo vzdrzevanja, in
boosterji za zagon v sili. Poudariti
velja, da NOCO ne ponuja
samo opreme za servisiranje
osebnih avtomobilov, ampak

Iz BARTOG

tudi naprave z najvedjo moéjo
na trgu. Vrhunski modeli
NOCO lahko pozenejo tudi
ogromne industrijske motorje s
prostornino 45 litrov!

NOCO: avtomatizacija in
najvecja varnost

Ne glede na to, ali gre za polnilnike
ali zaganjalce, naprave NOCO
delujejo samodejno. To pomeni,

da po povezavi "vedo, kaj storiti".
Njihova napredna elektronika
poskrbi, da ne poskodujejo
akumulatorja in elektronske

opreme vozila. S¢iti pred iskrenjem
in zazna nepravilen priklop
sponk, kar se lahko zgodi tudi

najbolj izkugenim voznikom ali
mehanikom, kadar delajo v slabih
svetlobnih pogojih. #

NOCO - za profesionalce in
zasebne uporabnike

NOCO so enostavno zelo dobre naprave, ki so kot nalasc za
obcasno uporabo lastnikov avtomobilov, pa tudi za intenzivno upo-
rabo - v delavnicah ali garazah. Vse bolj podpirajo ne le starejSe
avtomobile, ampak tudi najnovejse, z obilico elektronske opreme,
sistemi start/stop ali z mikrohibridno tehnologijo.




Zaganjalci (boosterji) NOCO

(SERIJA GB)

Najbolje prodajan v ponudbi NOCO booster je model GB 40. Je
najboljsa izbira za vecino avtomobilov in kombijev z 12-voltno
instalacijo. Omogoc¢a zagon bencinskih motorjev s prostornino do
6 litrov in dizelskih motorjev s prostornino do 3 litrov. Idealen je za
nosSenje s seboj "za vsak sluc¢aj”, saj e ga popolnoma napolnite,
ostane napolnjen do enega leta. Zanimivo je, da ga med voznjo
lahko polnimo v vti¢nici USB. Poleg osnovne funkcije - zagona
motorja - lahko deluje tudi kot ,,power bank”.

Med zagonom v sili zaganjalec najprej samodejno zazna vrsto
akumulatorja, preveri njegovo tehni¢no ucinkovitost in tem
parametrom prilagodi mo¢ toka, ki ga dovaja. Ce je baterija
popolnoma izpraznjena, booster lahko poskusi zagnati motor,
vendar mora to potrditi uporabnik z izbiro programa "bypass
mode".

GB40 - l.‘i’]
NOCDBOOSTPLUS @&—4A—
@ ‘1 12V 10004
A | — I [—] A

Polnilniki NOCO «scrun senws)

Polnilniki NOCO so primerni za polnjenje vseh vrst akumulatorjev,
ki so na voljo na trgu. Za zacetek so v Bartogovi ponudbi trije
najbolje prodajani modeli Genius 1, Genius 5 in Genius 10. Osnovni
Genius 1 podpira baterije s kapaciteto do 30 Ah, Genius 10 pa z
zmogljivostjo do 230 Ah. Polnilniki NOCO so opremljeni s Stevilnimi
prakti¢nimi resitvami. Z avtomatiko, ki zagotavlja popolno varnost
delovanja, prepoznajo padce napetosti pod 1V in samodejno
aktivirajo nacin razzveplanja. Pri modelih Genius 5 in Genius 10

je dodana funkcija popravila globoko sulfatiranih in kislinsko
razslojenih akumulatorjev.

S polnilnikom NOCO Genius je proces polnjenja popolnoma
avtomatiziran, prilagojen temperaturi okolja in stabilen ne glede na
napetostne konice v omrezju
pri napetosti 230 V. Poleg
tega, zahvaljujo¢ funkciji
Force Mode, polnilniki
zacnejo delovati, tudi ko

je akumulator popolnoma
izpraznjen. Inteligentne
reSitve NOCO prilagajajo
jakost toka kapaciteti in
stanju akumulatorja ter
lahko obc¢asno prekinejo in
nadaljujejo delovanje brez
posredovanja uporabnika.
Metoda samovzdrzevanja
podaljSa akumulatorjem
zivljenjsko dobo.podaljsa
akumulatorjem zivljenjsko
dobo.

—_—
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58 ZANIMIVOSTI | 10 NAJPOGOSTEJSIH OKVAR NA AVTOMOBILIH PO EVROPI

Okvara
alternatorja

Alternator je

generator, prek
katerega vas bencinski ali
dizelski motor proizvaja
elektriko, tako da Ce se
pokvari, bo akumulator Se
nekaj ¢asa pomagal motoriju,
vendar se bo kmalu izpraznil.

Izpraznjen
ali pokvarjen
akumulator

V nekem trenutku avtomobila
ni mogoce zagnati.
Akumulator je prazen, kar

je lahko posledica okvare
nekaterih drugih komponent.
Najpogosteje pa se ga ne
zamenja pravocasno.

Za vellk sroblem

Ali veste, katere so najpogostejse okvare avtomobilov?
Ne, ne gre za okvaro injektorja, drseco sklopko

ali kaksno drugo kompleksno in drago okvaro. Po
raziskavah zavarovalnic so najpogostejse okvare veliko
bolj banalne in jih pravzaprav zlahka preprecite.

Pnevmatike

Predrta pnevmatika

je na vrhu najpogo-

stejsih razlogov za
prekinitev potovanja. Tvega-
nja predrtja pnevmatike ni
mogoce odpraviti, lahko pa ga
zmanj$amo s previdno voznjo,
ustreznim tlakom, redno menja-
vo, kitom za popravilo pnevma-
tik ali rezervnim kolesom.

Sklopka

Sklopka je na

seznamu najpo-

gostejsih okvar,
zaradi katerih vozniki klicejo na
pomo¢. V¢Easih je kriva samo
pretrgana jeklenica, véasih pa
lamela, ki je zacela drseti. Se
posebno ¢e se na hribovitem
terenu znajde neizkusen voznik,
ki zna 'zazgati' sklopko tudi na
povsem novem vozilu.
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Elektronika

Elektronika se z

leti hitro vzpenja
na vrh najpogo-
stejsih okvar, saj je nekaj zZic v
starih avtomobilih zamenjala
kilometrska instalacija z releji,
varovalkami, senzoriji, aktua-
toriji, zasloni ... Posodobitve pro-
gramske opreme, odklopniki,
hros¢i, pregorele Zarnice, okvar-
jeni kontakti ... Vse to lahko
pogosto razburja diagnostike v
lovu za napakami.

Filter trdnih
delcev
(DPF)

O tem smo pravkar obsirno
pisali v tej Stevilki, zato je jasno,
zakaj se lahko dizlom, ki veliko
vozijo po mestu, zapolni filter
in zacnejo delovati v 'varnem
nacinu’ z omejeno mocdjo in pri-
zganimi opozorilnimi lu¢kami.

Kljuc

Alarmi,
kljucavnice in
zaklenjeni kljuci v
kabini vozila so precej visoko
na seznamu razlogov za klic
na pomoc. Preprosto, zelo
pogosto lastniki in vozniki ne
uspejo vstopiti v svoj avto.
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Elektricni
zaganjalnik
Zamenjali ste
akumulator, pa se
motor noc¢e zagnati. Siste-

mi start-stop, ki ugasajo in
prizigajo motorje na vsakem
semaforju, niso lahka naloga,
zato zelo pogosto prevec
obremenijujejo elektricne
zaganjalnike.

Gorivo

Na tisoce voznikov
vsak dan v svoje
avtomobile natoci
napacno gorivo, pri nekaterih
modelih pa to sploh ni majhna
tezava. Nekoc je bilo dovolj,
da iz¢rpas ¢im vec goriva in bi
motorji pozrli mesanico ben-
cina in dizla, danes pa je vse
pogosteje treba iti na servis.
Najslabsa situacija pa je, da
dizelski avto vozite na bencin,
dokler se ne ustavi. Potem je
tudi popravilo zelo drago.
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Pregre-
vanje
Motor potre-
buje hlajenje,
zato lahko, ¢e hladilni sistem ne
deluje optimalno, visoke tempe-
rature ter pomanjkanje gibanja
in krozenja hladilnih tekocin v
motorju povzrocijo pregrevanje
motorja, da ta 'zakuha'.




@ ’ AFTERMARKET

PRAVI STROKOVNJAKI
ZA ZAVORE

TRW nacrtuje in proizvaja OE disk zavorne sisteme za najboljSe
svetovne proizvajalce vozil 2e skoraj 100 let.

Masi popradajni deli so razviti, zasnovani, izdelani in preizku3eni za vade
stranke s popeclnoma enako stopnjo strokovnega znanja in natanénosti.
* Zavorne obloge
e Zavorni ciski
*« Zavomne Celjusti

« Favorni pribor, sistemi aktiviranja in potrosni material

MNe sklepamo kompromisov. Miti jih ne bi smeli vi.

Mamestite TRW True Originals v vaso delavnico.

PRAV|I STROKOVNIAKI ZA ZAVORE

trwaftermarket.com
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The Future in Motion

‘Vasa varnost.
Nasa odgovornost i

Odkrijte tehnologijo pnevmatik, razvito v Nemciji.

GERMAN

continental-tires.com TECHNOLOGY
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